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1.2

Darstellung des Vorhabens
Planerische Beschreibung

Bei der Mal3nahme handelt es sich um die Erneuerung der Briicke St 2426 Uber den Main bei
Horhausen (Mainbriicke Horhausen). Die BaumalRnahme liegt im Landkreis Schweinfurt, Ge-
meinde Theres in den Gemarkungen Horhausen, Obertheres und Untertheres. Die St 2426 ist
im vorliegenden Abschnitt A 70 AS Hal3furt — St 2447 Teil der tberregionalen Verbindungsach-
se A 3 AS Wiesentheid - Gerolzhofen — A 70 AS Hal¥furt — HaRRfurt — Coburg. Sie verbindet die
Staatsstraf3e 2275 nordéstlich von Donnersdorf mit der St 2447 zwischen Ober- und Unterthe-
res. Die St 2426 ist nach RIN aufgrund ihrer Netzfunktion in die Stral3enkategorie LSIl einzu-
ordnen.

Die bestehende Mainbriicke Horhausen wurde im Jahr 1964 fertiggestellt. Sie tberfihrt die
St 2426 Uber den Main bei Main km 349+21 (Bauwerksnummer: 5928510 B) und Uber die
Deutsche Bahn Strecke 5102 Bamberg-Rottendorf in Bahn-km 38,472 (Bauwerksnummer:
5928510 A). Der Uberbau im nérdlichsten Feld (iber den Gleisen der Deutschen Bahn ist als
Spannbetonvollplatte ausgebildet. Die weiteren drei Felder inklusive des Stromfelds tber dem
Main werden mit einem durchlaufenden Uberbau in Stahlverbundbauweise als zweistegiger
Plattenbalken mit vollwandigen Stahlhaupttragern tberspannt. Die Nutzbreite zwischen den
Gelandern betragt 10,80 m.

Ausléser fur die Erneuerung Mainbriicke Horhausen ist ihr baulich schlechter Zustand, der Aus-
bau der Bundeswasserstrafl3e Main von der Schifffahrtsklasse V a auf V b, die fehlende Sicher-
heit gegen den aul3ergewdhnlichen Lastfall Schiffsanprall und eine Umgestaltung des Briicken-
guerschnitts fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg auf der westlichen Kappe.

Der geplante Ersatzneubau der Mainbriicke Horhausen erfordert den Abbruch des bestehenden
Briickenbauwerkes und die Herstellung einer neuen Briicke in der bestehenden Lage. Der neue
Briickenquerschnitt erhalt einen gemeinsamen Geh- und Radweg auf der westlichen Kappe.
Das Bauwerk tberfuhrt somit jeweils einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung sowie einen kombinier-
ten Geh- und Radweg.

Zur qualitativen Behandlung des StralRenoberflachenwassers werden Versickerungsanlagen mit
nachfolgender Einleitung in den Untergrund angelegt.

Trager der Baumallnahme ist der Freistaat Bayern, vertreten durch das Staatliche Bauamt
Schweinfurt. Die MalRnahme ist im 7. Ausbauplan mit der Dringlichkeitsstufe 1 enthalten.

StralRenbauliche Beschreibung

Die BaumalRnahme umfasst den zu erneuernden Brickenzug und die anschlieRende Anglei-
chungsstrecke an die bestehende Verkehrsanlage mit einer Gesamtlange von 480 m. Als Quer-
schnitt ist der Regelquerschnitt RQ 11 nach RAL 2012 vorgesehen. Dieser Querschnitt ist auf-
grund der Verkehrsbelastung bzw. der Verkehrscharakteristik der weiterfiihrenden Trasse aus-
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1.3

reichend. Die weitere Erlauterung hierzu ist dem Punkt 2.4.2 Bestehende zu erwartende Ver-
kehrsverhaltnisse zu entnehmen. Dieser Querschnitt entspricht der EKL lIl.

Der Baubeginn liegt im Abschnitt 220 bei Station 0,986 und endet im Abschnitt 220 bei Stati-
on 0,506.

Die vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik wird durch den Briickenneubau verbes-
sert, da der momentan auf der Briicke provisorisch angelegter kombinierter Geh- und Radweg
den Fahrbahnquerschnitt einengt und zukiinftig wieder die volle Fahrbahnbreite und ein unselb-
stéandiger Geh- und Radweg zur Verfiigung steht. Das Ziel zur Trennung von Kraftverkehr und
FuRganger/Radverkehr wird somit erfillt.

Im Vorhabensbereich verlaufen auf der linken Mainseite die ,Main-Route Sud" und auf der rech-
ten Mainseite der ,Main-Radweg", einer der hdchstbelasteten Radwanderwege in Deutschland.
Somit stellt die Mainbriicke Horhausen eine wichtige Verbindung zwischen den beiden Rad-
wanderwegen dar.

Fur den Neubau der Briicke ist eine temporare Verkehrsumlegung vorgesehen.

Die Mainbriicke Horhausen besteht im Bestand aus zwei - zuklnftig aus drei - Teilbauwerken
(TBW):

Briicke St 2426 tber Main bei Horhausen (TBW 1)

Briicke St 2426 tUber Mainvorland und Geh- und Radweg bei Horhausen (TBW 2) und

Briicke St 2426 tUber DB bei Horhausen (TBW 3).

Streckengestaltung

Auf eine besondere Streckengestaltung wird verzichtet.

Begrindung des Vorhabens
Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Bestandsbriicke dient als wichtiger Mainibergang und Autobahnzubringer zur Autobahn
A 70. Der aktuelle Erhaltungszustand, die Anprallgefdhrdung des siidlichen Mainpfeilers sowie
des Uberbaus und die erforderliche Umgestaltung des Briickenquerschnitts fiir einen
gemeinsamen Geh- und Radweg auf der westlichen Kappe héatten bei einem Erhalt des
Bestandsbauwerks umfangreiche Ertlichtigungs- und UmbaumafRnahmen zur Folge. Bei einem
Entscheid fir die Instandsetzung, Ertichtigung und Umbau des Bauwerks wéren zusatzlich zu
den Einwirkungen aus Schiffsanprall, abweichend von der aktuellen Einstufung in
Briickenklasse 60 nach DIN 1072, die Verkehrslasten gem. Lastmodell LM1 nach DIN-
Fachbericht bzw. Lastmodell LMM nach Eurocode zu bericksichtigen gewesen. Da die oben
beschriebenen MafBnahmen zum Erhalt des bestehenden Bauwerks sehr hohe Kosten
bedingen (ca. 70-80 % der Neubaukosten), ist der Erhalt des Bestandsbauwerks gegeniiber
einem Ersatzneubau gem. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung vom 2011 nicht wirtschaftlich.
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2.3

Der geplante Ersatzneubau der Mainbricke Horhausen, erfordert den Abbruch des
bestehenden Brickenbauwerkes und die Herstellung einer neuen Briicke in der bestehenden
Lage. Der neue Brickenquerschnitt soll um einen gemeinsamen Geh- und Radweg auf der
westlichen Kappe erweitert werden. Das Bauwerk tberfuhrt zwei Fahrstreifen, sowie einen
kombinierten Geh- und Radweg und liegt im StraBenabschnitt 220 zwischen den Stationen
0,677 — 0,855.

Der durchschnittliche tagliche Verkehr betrug im Jahr 2010 DTV2010 = 7.260 Kfz/24h und SV2010
= 446 Kfz/24h (6,1 %) (Z&hlstellennummer 5928 9402 vgl. BAYSIS).

Die Mainbriicke wurde im Jahr 1964 gebaut und im Jahr 1987 - wegen eines Fehlers in der
statischen Berechnung von 1965 - mit Druck-Zug-Lagern am Widerlager-Siid und am
Trennpfeiler ausgestattet. Zusatzlich wurden die Stahltrdger in einzelnen Bereichen verstarkt.
Eine in 2010 durchgefihrte Hauptprifung nach DIN 1076 ergab fir das Bauwerk eine
Zustandsnote von 2,9.

Im Rahmen einer erneuten Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach RI-WI-BRU im Jahr 2016
wurde die Vorzugsvariante fir den Ersatzneubau einer zeithahen Ertlichtigung des
Bestandsbauwerks gegeniibergestellt. Diese Untersuchung hat bestatigt, dass der Erhalt des
Bestandsbauwerks nicht wirtschaftlich ist.

Die Baugrunderkundung und Baugrundbeurteilung im Bereich des sudlichen Flusspfeilers
wurde im Bericht vom 06.11.2009 der Kempfert + Partner Geotechnik GmbH erfasst und
beurteilt. Eine zweite Baugrunderkundung wurde fir den Neubau eines Geh- und Radwegs
entlang der Strale St 2426 — GVS Wonfurt - Horhausen im Jahr 2012 von der Geotechnik
Dr. Rimpel GmbH durchgefuhrt und im Bericht vom 29.10.2012 beurteilt.

Erganzend zu den vorherigen Aufschlissen wurden im Jahr 2014 und 2015
15 Aufschlussbohrungen, 8 Schwerrammsondierungen, 2 leichte Rammsondierungen und
3 Kleinbohrungen durch die Firma Kempfert + Partner Geotechnik GmbH durchgeftihrt.

Der weitere Verlauf der Planung wird im Abschnitt 3.2 erlautert.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriufung

Bei dem Vorhaben handelt es sich nach Anlage 1 des UVPG (Gesetz uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung) um ein nicht "UVP-pflichtiges Vorhaben". Somit ist keine Umweltvertraglich-
keitsprufung oder Vorprifung des Einzelfalls durchzufiihren.

In Abstimmung mit der Regierung von Unterfranken stellen weder die voriibergehenden Eingrif-
fe in den Main als oberirdisches Fliel3gewasser noch die neu geplanten Versickerungsflachen
einen Ausbau i. S. d. § 67 Abs. 2 Satz 1 WHG dar, sodass gemalR Anlage 1 UVPG auch keine
Umweltvertraglichkeitspriifung oder Vorpriifung des Einzelfalls erfolgen muss.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt -
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Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Landesentwicklungsprogramm Bayern
Nach der raumstrukturellen Gliederung des Landesentwicklungsprogramms Bayern (LEP) vom
01.09.2013 befindet sich das Planungsgebiet in der Region 3 — Main-Rhon im Landkreis Hal3-
berge. Die Stadt Schweinfurt wurde nach LEP zum Oberzentrum bestimmt. Gemal3 LEP be-
steht in der Region 3 ein besonderer Handlungsbedarf.
Die vorliegende Mafinahme entspricht folgenden Grundséatzen des LEP:
- Kap. 4.2: StraReninfrastruktur:

- Das Netz der Bundesfernstraf3en sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll

leistungsfahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

- Kap. 4.4: Radverkehr:

- Das Radwegenetz soll erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

- Das uberregionale ,Bayernnetz fur Radler” soll weiterentwickelt werden.

Regionalplan Main-Rhén
Nach dem Regionalplan (letzte Anderung 31. 01. 2012) entspricht die ErsatzneubaumaRnahme
der Mainbriicke Horhausen dem folgenden gesetzten Planungszielen und —grundséatzen:
- Kap 3: Stral3enbau:
- Abs. 3.1: Das StralR3ennetz soll so verbessert und ergénzt werden, dass es
- dem angemessenen Verkehrsanschluss aller Gemeinden
- dem besseren Verkehrsaustausch zwischen den zentralen Orten
und ihren Verflechtungsbereichen dient.
- Abs. 3.5: In der Region soll unter weitgehender Trennung vom ubrigen Verkehr
ein zusammenhangendes Radwegenetz aufgebaut werden, das in das
Uberregionale Radwegenetz integriert ist. Radwege sollen vorrangig an
starker befahrenen klassifizierten Straf3en und an Straf3en zu und in
Gebieten mit besonderem Freizeitwert geschaffen werden.

Die neue Linienfihrung der St 2426 entspricht der vorhandenen Linienfihrung der Stral3e. Mit
dem Ersatzneubau der Mainbriicke Horhausen wird ein regelkonformer Ausbau der Verbindung
des Mainradwegs am rechten Flussufer (Teil des Bayernnetzes fur Radler) und des Radweges
am linken Mainufer erméglicht.

Flachennutzungsplan der Gemeinde Theres

Im Bereich stiddstlich der Mainbriicke Horhausen wurde im Flachennutzungsplan ein Sonder-
gebiet, das der Erholung dient, ausgewiesen. Dieses Sondergebiet wurde nicht durch einen
Bebauungsplan fiir ein Sondergebiet verwirklicht. Vielmehr hat sich hier eine private Gruppe,
der ,Surf Club Schweinfurt* eine Flache hergerichtet. Die Erlaubnis wurde vom Grundstiicksei-
gentiimer und der Firma Hochrein, die Betreiber des Kieswerkes ist, erteilt.

Ferner gehort der Baggersee zu den EU-Badegewassern und wird turnusmafiig vom Gesund-
heitsamt Hal3berge tUberprift und das Ergebnis am Badesee bekanntgegeben.
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24.3

Bestehende zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Aufgrund der aktuellen Friihjahrszéhlung 2016 (Z&hlstelle Nummer 5928 9402) ist festzustellen,
dass der DTV auf der Strecke zwischen der Staatstrale 2447 und der BAB A 70 in den letzten
10 Jahren negativ ist. Fuhren im Jahr 2005 noch durchschnittlich 7.635 Kfz/24h (SV-Anteil 6 %)
Uber den Streckenabschnitt 220, so waren es im Jahr 2010 nur noch 7.260 Kfz/24h (SV-
Anteil 6,1 %). Auch die Verkehrszéhlung des Frihjahres 2016 ergab einen DTV von
7.028 Kfz/24h bei einem SV-Anteil 6,4 %. Dies ergibt einen Riickgang von -3,3 %.

Geht man nun davon aus, dass sich der aktuell rickldufige Trend umkehrt und ein leichter An-
stieg von 0,5 % per Anno auf die ndchsten 20 Jahre (bis 2036) einstellt, so liegt der DTV (2036
bei ca. 7.765 Kfz/24h, was ungefédhr dem DTV des Jahres 2005 entspricht. Der gering gewahlte
Anstieg der Verkehrsbelastung von 0,5 % ist damit begrindet, dass der Demografische Wandel
fur Unterfranken einen Bevolkerungsverlust von ca. 2,8 %? bis zum Jahr 2034 erwarten lasst.

Aufgrund der Verkehrsprognose (DTV < 8.000 Kfz/24h) wurde tberprift, ob eine niederrangige
Entwurfsklasse mdéglich ist, die den Ausbaustandard des umliegenden Netzes und der dichten
Knotenpunktfolge im betrachteten Streckenzug Rechnung trégt. Fir die Strecke und die Briicke
wurde die Entwurfsklasse 111 festgelegt (siehe Tab. 8 RAL).

Weiterhin ist der Streckenabschnitt 220 der St 2426 ein Teil der Bedarfsumleitungen U21, U23,
U 86 und U88 der BAB A 70. Durch die Erneuerung der Briicke ist es zeitweise notwendig, den
Streckenabschnitt 220 der St 2426 zu sperren (siehe Unterlage 3).

Die Bedarfsumleitungstrecken U 21 und U 88 verlaufen zwischen den Anschlussstellen AS
Schonungen und AS Hal¥furt. Der Streckenverlauf der U 21 beginnt an der AS Schonungen auf
die B 303 weiter zur St 2447 und St 2426 zur Anschlussstelle Hal3furt. Die U 88 verlauft auf
derselben Trasse in entgegengesetzter Richtung.

Die Bedarfsumleitungsstrecken U 23 und U 86 verlaufen zwischen der Anschlussstelle AS Hal3-
furt und AS Knetzgau. Der Streckenverlauf der U 23 beginnt an der AS Hal3furt auf der St 2426
weiter zur St 2447, St 2427 neu und St 2276 zur Anschlussstelle Knetzgau. Die U 86 verlauft
auf derselben Trasse in entgegengesetzter Richtung.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den zunehmenden Radfahrverkehr entlang des Maines und dem Querungsbedarf wurde
die Verkehrsgefahrdung der Radfahrer auf der Mainbriicke Horhausen zunehmend erhoht. Um
dies zu verbessern, wurde ein provisorischer Geh- und Radweg auf dem Briickenbauwerk ein-
gerichtet. Hierdurch wird aber nun die urspriingliche Fahrbahnbreite von 7,50 m im Bereich der
Brucke auf 6,50 m Breite reduziert.

! Aus Beitrage zur Statistik Bayern, Heft 547
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2.6

Ansonsten weist die bestehende Trassenfiihrung Gber den Main keine sicherheitsrelevanten
Mangel auf. Der Abschnitt 220 der St 2426 ist im Bestand keine Unfallhdufungsstelle.

Mit der Erneuerung der Mainbriicke Horhausen werden sowohl die Fahrbahn als auch der Geh-
und Radweg einen regelgerechten Querschnitt RQ 11 B nach RAL mit einem Geh- und Radweg
auf der Westseite der Briicke erhalten.

Nachdem im Gegensatz zum Bestand samtliche Uber- und Unterbauten des Ersatzneubau-
werks aul3erhalb des Gefahrdungsraums der Schifffahrt liegen, erhdht sich die Verkehrssicher-
heit sowohl fir den Stra3en-, Geh- und Rad-, als auch fir den Schiffsverkehr.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Erneuerungsmafnahme werden keine Anderungen in der Trassenfiihrung notwendig
und somit sind keine veranderten Immissionen und Emissionen zu erwarten. Fur die Verkehrs-
teilnehmer verbessert sich die gesamte Situation durch einen einheitlichen Querschnitt.

Im Zuge der MalRnahme wird die Stral3enoberflachenentwasserung neu gegliedert. Nach der
Ersatzneubaumafinahme wird das Stral3enoberflachenwasser mittels bestehender und neu an-
zulegender Versickerungsmulden gereinigt und tber die Versickerung dem Grundwasserleiter
zugefuhrt.

Zwingende Grunde des Uberwiegenden dffentlichen Interesses

Das geplante Vorhaben erfullt langfristig die verkehrlichen Anforderungen, wodurch auch in Zu-
kunft die wirtschaftliche und soziokulturelle Entwicklung der landlichen Region sichergestellt
werden kann.

Wie die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach RI-WI-BRU gezeigt hat, ist eine Ertiichtigung der
Mainbriicke Horhausen im Vergleich zu einem Ersatzneubau unwirtschaftlich und bautechnisch
schwer realisierbar. Durch den Ersatzneubau in der Lage der bestehenden Trasse wirde die
St 2426 Uber eine Dauer von mind. 2,5 Jahren dem Verkehr nicht zur Verfigung stehen. Ge-
eignete Alternativrouten fur eine Umleitung der Verkehre wahrend dieser Dauer sind nicht vor-
handen. Daher wird der Neubau neben dem Bestand in seitlich versetzter Lage hergestellt und
wahrend des Riickbaus des Bestandsbauwerks und der Errichtung der neuen Unterbauten pro-
visorisch unter Verkehr genommen. AnschlieRend werden die neuen Uberbauten von den pro-
visorischen auf die endgultigen Unterbauten unter Vollsperrung des Stral3en-, Geh- und Rad-
wegverkehrs querverschoben. Nach erfolgtem Querverschub werden die provisorischen Unter-
bauten zuriickgebaut. Die alternative Errichtung des neuen Briickenzugs in endgultiger, seitlich
versetzter Lage zur bestehenden Trasse weist - gegeniiber dem Ersatzneubau, unter Beibehal-
tung der bestehenden Trasse, fur den Endzustand hinsichtlich Linienfuhrung, Wirtschaftlichkeit
und Naturschutz - Nachteile auf. Dahingegen erfillt die Herstellung des neuen Bauwerks in der
Bestandsachse die Kriterien bestmaglich (siehe Abschnitt 3.4).
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3.2
3.2.1

Fur den neuen Briickenzug sind die Trennung des Geh- und Radwegs vom Stral3enverkehr und
die Freihaltung des Mains von Flusspfeilern vorgesehen. Dadurch erhdht sich kinftig die Ver-
kehrssicherheit gegentiber der aktuellen Situation, sowohl fir den Geh- und Radverkehr, als
auch fur die Schifffahrt.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Briicke soll an der bestehenden Stelle erneuert werden. Ein anderer Standort drangt sich
nicht auf, da mit der A 70 AS HaR3furt, der AS zur GVS Steinsmuhle — Wonfurt im Stiden und
dem Kreisverkehrsplatz St 2447 / St 2426 im Norden Zwangspunkte gegeben sind, die nur sehr
eingeschrankt Varianten zulassen.

Beschreibung der untersuchten Vorplanungsvarianten
Variantenibersicht

Im Rahmen der Vorplanung wurden drei Briickenvarianten fiir das Haupttragwerk untersucht:
e Variante 1: Deckbriicke (Stahlverbund)

e Variante 2: Stabbogenbriicke (mit senkrechten Bdgen)

e Variante 3: Stabbogenbriicke (mit geneigten Bogenebenen)

Die drei Briickenvarianten wurden mithilfe von insgesamt vier Varianten in der Linienflihrung
untersucht. Hierbei handelt es sich zum einen um die bestehende Trasse mit zwei unterschied-
lichen Hohenentwicklungen, zum anderen um die Verlegung der Trasse oberstromseitig zum
Bestand mit zwei unterschiedlichen Anschlussvarianten an die Staatstral3e 2447. Die erste An-
schlussmaglichkeit beinhaltet die Verlegung des Kreisverkehres und des Brickenbauwerkes in
Richtung Obertheres und die zweite die Errichtung des Brickenbauwerkes mit Anpassung des
sudlichen Kreisverkehrsastes der Staatsstralle 2426 am Kreisverkehr (siehe Abschnitt 3.2.4
Weitere Varianten des Stral3enbaues).

Im Rahmen der Vorplanung wurden die letzten zwei Briickenvarianten mit einer Linienfiihrung
aulerhalb der Bestandstrasse aus wirtschaftlichen und stralRenbautechnischen Griinden vorzei-
tig ausgeschlossen. Jedoch wurden diese Varianten auf Anregung der Regierung von Unter-
franken nach der Vorplanung wieder aufgegriffen und detailliert untersucht. Fur die erneute Be-
urteilung der wirtschaftlichen, straRenbautechnischen und naturschutzfachlichen Aspekte wur-
den diese zwei Varianten mit einer neben der Bestandstrasse verlaufenden Trassierung unter-
sucht und mit der Vorzugsvariante der Vorplanung verglichen (siehe Abschnitt 3.4). Fir diese
zusétzlichen Varianten wurde die Briickenkonstruktion der Vorzugsvariante der Vorplanung
tbernommen und nach Erfordernissen der Trassierung angepasst.

In den n&chsten Abschnitten werden zuerst die Varianten der Vorplanung mit der Lage in der
Bestandsachse und anschlieRend, im Abschnitt 3.2.4, die zusatzlichen Varianten mit der Trasse
neben dem Bestand kurz erlautert.
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3.2.2

In der Vorplanung wurden fir Variante 1 zwei Hohenlinienfiihrungen untersucht. (Variante 1a
und 1b). Bei den Bogenbricken (Variante 2 und 3) wurde nur eine Linienflihrung entsprechend
der Bestandstrassierung untersucht. Bei den Bogenvarianten (Var. 2 und 3) wurde zusatzlich
untersucht, ob die Stitzweite der Bogen auf 90,5 m Lange reduziert werden kdnnte. Da aber
ein Verlangen seitens des Wasser—und-Sehifffahrisamt Wasserstralien- und Schifffahrtsam-
tes vorlag, bleibt die LAnge der Bogenbriicke bei 100,0 m L&nge. Diese Untervarianten werden
deswegen in diesem Bericht nicht weiter erlautert. Fir eine detaillierte Vorstellung wird auf die
Unterlagen der Vorplanung verwiesen.

Den Varianten 2 und 3 liegt derselbe Héhenplan zugrunde wie der Variante 1a.

Variante 1a, 2 und 3: Sehr bestandsnahe Linienfihrung im Grund- und Aufriss

Variante 1b: Sehr bestandsnahe Linienfiihrung im Grundriss, aber
deutliche Abweichung im Aufriss (Anhebung der
Gradiente um bis zu 60 cm)

Fur die Linienfihrung wurden nur zwei Elemente gewahlt. Hierbei handelt es sich um zwei Ge-
raden und einen Flachbogen. Die Gerade liegt zwischen Bau-km 0+000 und Bau-km 0+015,179
und entspricht der Verkehrsinsel des Kreisverkehres der St 2426 mit St 2447. Der anschliel3en-
de Flachbogen liegt zwischen Bau-km 0+015,179 und Bau-km 0+071,138 und hat einen Radius
von 1.223,138 m. Eine Klothoide ist nicht erforderlich. Hierbei wird einzig die erforderliche Lan-
ge des Flachbogens von 150 m nach RAL 5.2.3 unterschritten. Dies ist aber im Zu- und Aus-
fahrtsbereich des Kreisverkehres problemlos vertretbar. Im Anschluss an den Flachbogen wird
die Gerade bis zum Bauende hin weitergefihrt.

Variante la, 2 und 3 der Vorplanung

Die Ausbaulédnge bei Variante 1la, 2 und 3 betragt 450 m und beginnt bei Bau-km 0+030 und
endet bei Bau-km 0+480.

Zwangspunkte in der Lage und Hohe sind die Bahnstrecke Schweinfurt — Bamberg und der neu
errichtete Kreisverkehr am Knotenpunkt der St 2426 mit der St 2447. Weiter ist der neu errichte-
te Geh- und Radweg westlich der St 2426 ein Zwangspunkt in der Lage und Hohe.

Der Regelquerschnitt fir den Ausbau der Stral3e ist nach RAL 2012 ein RQ 11 mit einer As-
phaltbreite von 8,00 m und einer Fahrstreifenbreite von 3,50 m.

Der Baubeginn liegt auf der Achse bei Bau-km 0+030 und endet bei Bau-km 0+480. Das Bri-
ckenbauwerk der Variante 1a beginnt bei Bau-km 0+130 und endet bei Bau-km 0+319. Es ent-
spricht dem alten Bruckenbauwerk inkl. Widerlagerwanden. Bei Bau-km 0+450 werden die
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Fahrbahnrander auf eine Lange von bis zu 30 m auf den Bestand (Asphaltbreite 7,50 m) verzo-

gen.

Bei den Briuckenvarianten Variante 2 und 3 beginnt der Brickenneubau, wie bei Variante 1a,
bei Bau-km 0+130 und endet bei Bau-km 0+309.

Der Betriebsweg unterhalb der Bricke wird dabei um ca. 1,30 m nach Norden zum Main hin
verlegt.

Die sudliche Widerlagerwand wird bei beiden Varianten um ca. 6,70 m nach Norden (Bau-km
0+295,80) geriickt. Der Betriebsweg muss erhalten werden, sodass eine kiirzere Uberbaulange

nicht moglich ist.

Die Verschiebung des neuen sidlichen Auffahrtsdammes (Widerlager) zum Main hin hat
keinen Einfluss auf den Retentionsraum, da bereits das vorhandene Gelande vor dem
sudlichen Bruckenwiderlager tiber dem HQ100 liegt und somit im Hochwasserfall nicht
Uberflutet wird. Ein Retentionsraumausgleich ist somit nicht erforderlich.

Die Gradiente der drei Varianten fallt vom Achsanfang bis zum Tangentenschnittpunkt
0+020,40 mit 2,16 % ab. Im weiteren Verlauf steigt die Tangente mit 1,29 % bis Bau-km
0+213,03, um anschlielend mit 0,80 % bis auf den Bestand zu fallen. Hierbei betragt die Tan-
gentenldnge 70,01 m bei einer Kuppenausrundung von 6.687 m. Der Gradientenhochpunkt liegt
bei Bau-km 0+229,27 und hat eine Hohenlage von 226,10 m . NHN. Die Wannenausrundung
am Bauanfang hat einen Halbmesser von 860 m bei einer Tangentenlange von 14,841 m und
erflllt die Forderungen nach 6.2.4 der RAL, dass eine Wannenausrundung mindestens 500 m
Halbmesser haben und die Tangentenlédnge Uber 12,50 m betragen soll. Der Wannentiefpunkt
liegt bei Bau-km 0+24,15 m und liegt auf einer Hohe von 224,08 m 4. NHN.
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Abbildung 3-1: Anschicht und Draufsicht der Variante 1a der Vorplanung
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Abbildung 3-2: Ansicht und Draufsicht der Variante 2 der Vorplanung
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Abbildung 3-3: Ansicht und Draufsicht der Variante 3 der Vorplanung

3.2.3 Variante 1b der Vorplanung
Die Variante 1b unterscheidet sich nur im Hohenplan von den anderen drei Varianten und ist
nur fur den Briickentyp Deckbriicke erforderlich. Zur Vermeidung eines Hineinragens des Uber-
baus (Variante 1a) in den Gefahrdungsraum des Schifffahrtsbetriebes auf dem Main wurde zu-
satzlich eine Anhebung der Gradiente um ca. 60 cm untersucht. Die geometrischen Folgen fur
den StralRenquerschnitt waren eine Aufhdhung des Dammes beiderseits des Mains, was auf
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der Sudseite eine Verlangerung der Ausbaulénge von 40 m zur Folge hat. Die Hohendifferenz
am nordlichen Widerlager betragt ca. 27 cm und am sidlichen Widerlager ca. 72 cm.

Durch diese MalRnahme liegt das Bauende dann bei Bau-km 0+520.

Die Gradiente fallt vom Achsanfang mit 2,16 % bis zur Station 0+021,400, um dann mit einer
Neigung von 1,57 % bis zur Station 0+246,025 anzusteigen. AnschlieRend fallt die Gradiente
mit konstant 1,50 % bis zum Tangentenschnittpunkt bei 0+430,946. Der Kuppenhalbmesser ist
mit 6.850 m gewdhlt, die Tangentenl&nge betragt hierdurch 105,138 m. Am Tangentenschnitt-
punkt 0+430,946 sinkt das geplante Gefalle auf 0,8 % und lauft auf dem bestehenden Gelande
aus. Durch diese Anhebung der Gradiente wird zum einen das freizuhaltende Lichtraumprofil
der DB-Trasse vergroRert, zum anderen ist auch keine Bemessung des Uberbaues auf
Schiffsanprall erforderlich. Ein héherer Aufwand ergibt sich durch die erforderliche Anglei-
chung/Anhebung des neu gebauten Geh- und Radweges um bis zu 60 cm auf einer Lange von
insgesamt 100 m. Der Gradientenhochpunkt liegt bei Bau-km 0+248,43 und hat eine Hohenlage

von 226,66 m U. NHN.
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Abbildung 3-4: Ansicht und Draufsicht der Variante 1b der Vorplanung

Seite 15 von 58




Erlauterungsbericht

St 2426, Donnersdorf — St 2447 (Obertheres)
Briicke Uber Main und DB bei Horhausen
(Mainbriicke Horhausen), Ersatzneubau

GRASSL

BERATENDE
INGENIEURE
BAUWESEN

3.24

Weitere Varianten des StraRenbaues nach der Vorplanung
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Nach der abgeschlossenen Vorplanung wur-
de zusatzlich untersucht, ob eine Verlegung
der Briicke in Richtung Obertheres 6stlich
der bestehenden Briicke mdglich ist (im La-

geplan).

Folgendes wurde hierzu festgestellt:

Durch das Absetzen der Fahrbahn um rund
45 m von der Bestandstrasse ist es grund-
satzlich maglich, einen richtlinienkonformen
Anschluss an der Staatsstrale 2447 mit ei-
nem neuen Kreisverkehr zu errichten.

Gegen diese Variante stehen allerdings vor
allem nachfolgende Punkte:

- Durch die Verlegung der StralRe nach
Osten, misste die Streckenelektrifi-
zierung der Bahnstrecke geéndert
werden, was erhebliche Kosten nach
sich ziehen wirde.

- Alternativ wirde eine Erhdhung der
Gradiente Uber der Bahn (Umgehung
Problematik Streckenelektrifizierung)
deutlich mehr Platzbedarf fur die
Dammflachen nach sich ziehen.

- Durch die Errichtung eines komplett
neuen StraRendammes fur die Briicke
steht deutlich weniger Retentionsfla-
che im Hochwasserfall zur Verfiigung.

- Nachteilige Auswirkungen auf das
Landschaftsbild bei Anbau des neuen
Dammes an den bereits vorhande-
nen.

- Erhohter Materialverbrauch fir einen
kompletten zweiten StralRendamm.

- Rickbau des StralBendammes aus
naturfachlichen Uberlegungen nicht
winschenswert.

- Erhohter  Flachenverbrauch  und
Grunderwerb durch die langere An-
gleichung.

Abbildung 3-5: Verlegung der Fahrbahn nach Osten und Errichtung eines neuen Kreisverkehrs
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—1 Bei der vierten Variante der Linienfihrung
50 | wurde ebenfalls eine Verschiebung nach Os-
ten gepruft. Hierbei wurde aber auf die voll-
standige Verlegung des Kreisverkehres ver-
zichtet und alternativ nur der Anschlussast
angepasst (Drehung des Astes um ca.
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derung der Fahrtrichtung beim Einfah-
ren in den Kreisverkehr und beim Ver-
! lassen auf der Nord-Ost-Achse sehr
| schwer angezeigt werden kann (Ein-
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Abbildung 3-6: Verlegung der Fahrbahn nach Osten und Anschluss am bestehenden Kreisverkehr
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3.25

Die Stellungnahme der Landschaftsplanung zu den zweiten und dritten Varianten im Lageplan
kann wie folgt zusammengefasst werden:

Die Herstellung der Mainbriicke nach Stralenbauvariante zwei und drei im Lageplan wirde
.einen Ausbau der St 2426 von der Flutbriicke aus, mit Anlage von Kurvenradien, Béschungen
etc. und einen damit verbundenen hoheren Eingriffen in den Naturhaushalt und das Land-
schaftsbild bedeuten. Es muss davon ausgegangen werden, dass die 6stlich der St 2426 an-
grenzende Bdschung, die dicht mit naturnahen Gehdlzen bewachsen ist, grofdtenteils tberbaut
wird. Genauso die an die Bdschung angrenzenden Saumstrukturen, die zumindest potentielle
Zauneidechsenlebensrdume darstellen. Zudem wirden die nachgewiesenen Zauneidechsen-
Lebensrdume am sudlichen Mainufer, dstlich der St 2426 dauerhaft wegfallen.

Im BNatSchG § 15 Abs. 1 steht dazu folgendes:

"Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen. Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen,
den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind."

Meines Erachtens sind die genannten zusétzlichen Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft durch das Festhalten an der bisherigen Planung (Variante 1 im Lageplan) zu vermeiden.

Beziglich der naturschutzfachlichen Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung nach BayKompV werden
die verstarkte Inanspruchnahme von Flachen und die neue dauerhafte Versiegelung von vorher
unversiegelten Flachen, einen deutlich hdheren Ausgleichsbedarf nach sich ziehen. Durch Ent-
siegelung der bestehenden Strale und einer entsprechend hochwertigen Begru-
nung/Bepflanzung der entsiegelten Flachen kann der Ausgleichsbedarf zwar verringert werden,
trotzdem wird davon ausgegangen, dass bei einer Umverlegung der Briicke mehr Ausgleich zu
erbringen ist, im Vergleich zur urspriinglichen Planung (Variante 1 im Lageplan).

Insgesamt ist eine Umverlegung der Briicke mit hdheren Eingriffen in die Natur verbunden und
aufgrund des Vermeidungsgebotes (8 15 Abs. 1 BNatSchG) aus naturschutzfachlicher Sicht
nicht zu empfehlen.”

Aufgrund der Trassierungsméangel in der dritten Stra3enbauvariante und den genannten Grin-
den in der zweiten Variante wurden diese Stral3enbauvarianten - nach Festlegung durch das
Strallenbauamt Schweinfurt - nicht weiter ausgearbeitet.

Durch die Brickenerneuerung wird das Verlegen einiger Versorgungsleitungen notwendig. Hier
sind vor allem die Abwasserdruckleitung der Gemeinde Theres und die Wasserleitung der
Stadtwerk Haf3furt GmbH betroffen.

Verkehrsumlegung Variante 1a der Vorplanung

Fur den Briickenneubau ist eine Verkehrsumlegung bei allen Varianten erforderlich. Bei der Va-
riante 1a wird der bestehende Bruckeniiberbau auf neu errichtete Behelfspfeiler und Widerlager
guerverschoben und der Verkehr umgelegt. Nach der Verkehrsumlegung wird die neue Bricke
am alten Standort neu errichtet. AnschlieRend wird der Verkehr auf die neue Briicke umgelegt.
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3.2.6

3.2.7

Die Verkehrsumlegung beginnt bei Bau-km 0+055,5 und endet bei Bau-km 0+398,709 und ent-
spricht der Station 0+393 im Endausbau. Hierbei wird die Fahrbahnachse um 18 m nach Osten
abgeruckt. Dies erfolgt jeweils mit zwei Radien auf jeder Widerlagerseite. Bei Bau-km 0+055,5
beginnt ein Linksbogen mit dem Radius von 84,707 m und wechselt auf einen Rechtsbogen bei
Station 0+94,201 mit einem Radius von 82,218 m. Dieser endet an der Hinterkante des Wider-
lagers bei Bau-km 0+132,861. Dies entspricht der Station 0+130. Auf der stidlichen Widerlager-
seite wird ab der Station 0+320,860 die Gegenverziehung begonnen. Hierbei ist ein Rechtsbo-
gen mit einem Radius von 82,623 m notwendig. Bei Station 0+359,784 wird mit einem Linksbo-
gen R = 82,624 auf die Endstation 0+398,709 verzogen.

Fur die Verkehrsumlegung wurde nach der alten RAS-L der Kurvenmindestradius von 80 m fir
eine Stral3e mit Ve = 50 km/h eingehalten. Auf eine Klothoide wurde aber verzichtet, da die Ver-
kehrsumlegung zeitlich auf die Dauer der Baustelle begrenzt ist. Die weiteren Randparameter
einer StralRe mit Ve/Vss = 50 km/h werden eingehalten. Die Fahrbahnbreite auf dem Uberbau ist
mit 6,50 m ausreichend. Im Bereich der Verzug verringert sich die Fahrbahnbreite von 7,50 m
auf 6,50 m.

Verkehrsumlegung Variante 1b der Vorplanung

Fur den Briickenneubau ist eine Verkehrsumlegung bei allen Varianten erforderlich. Bei der Va-
riante 1b wird dieselbe Vorgehensweise wie bei der Variante 1a angewandt. Die Randparame-
ter der Verkehrsumlegung der Variante 1b sind identisch zu der Variante la.

Verkehrsumlegung Variante 2 und 3 der Vorplanung

Bei den Varianten 2 und 3 wird jeweils der Briickenlberbau auf Behelfspfeilern und Behelfswi-
derlagern neben der vorhandenen Briicke flussaufwarts neu errichtet und anschlieend der
Verkehr umgelegt. Nach der Verkehrsumlegung wird die bestehende Briicke abgerissen und
die neuen Widerlager und Pfeiler errichtet. AnschlieRend wird der Briickeniiberbau in die alte
Lage querverschoben und der Verkehr fliefl3t in der alten Lage Uber die Briicke.

Die Verkehrsumlegung beginnt an derselben Station wie bei den Varianten 1a und 1b. Nur die
Ruckverziehung beginnt bei Bau-km 0+312,859. Auch hier wird mit zwei Radien von 82,623
bzw. 82,684 m auf die bestehende Trasse verzogen. Das Bauende der Verkehrsumlegung liegt
hier dann bei Bau-km 0+390,707 und entspricht dem Bau-km 0+385 des Endausbaues.

Fur die Verkehrsumlegung wurde nach der alten RAS-L der Kurvenmindestradius von 80 m fir
eine Stral3e mit Ve = 50 km/h eingehalten. Auf eine Klothoide wurde aber verzichtet, da die Ver-
kehrsumlegung zeitlich auf die Dauer der Baustelle begrenzt ist. Die weiteren Randparameter
einer StralRe mit Ve/Vss = 50 km/h werden eingehalten. Die Fahrbahnbreite auf dem Uberbau ist
mit 8,0 m grofRziigig bemessen. Die Verziehung kann mit 8,0 m Fahrbahnbreite erfolgen.
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3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

Variantenvergleich
Raumstrukturelle Wirkungen

- entfallt -

Verkehrliche Beurteilung

- entfallt -

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Varianten der Vorplanung unterscheiden sich beziglich der Lage nicht. Die Hohenentwick-
lung ist bei den Varianten la, 2 und 3 identisch, die Variante 1b weicht in ihrer Hohenentwick-
lung ab.

Bei allen Varianten ist die Anhaltesicht fir die Planungsgeschwindigkeit v =90 km/h (EKL 1)
gegeben. Bei der Variante 1a, 2 und 3 liegt die vorhandene Sichtweite tiber 250 m und dber-
schreitet die erforderliche Haltesichtweite von 137 m um 113 m. Bei der Variante 1b ist die vor-
handene Sichtweite mindesten 228 m, also 22 m geringer, da durch die héhere Langsneigung
links und rechts der Kuppe der Neigungswechsel schneller vollzogen wird.

Die Variante la fuihrt, gegeniiber den Varianten 2 und 3, zu geringeren Stral3enbaukosten.
Durch das Verschieben der Widerlagerwand Stid nach Norden zum Main ist hier eine Verlange-
rung des Dammes zwischen dem alten und dem neuen Widerlager notwendig.

Die Variante 1b ist - bezogen auf den reinen Stral3enbau - am teuersten, da hier die Fahrbahn-
lange und der Geh- und Radweg wegen ihrer Hohenlage 40 m langer angepasst werden muss.
Die Baukosten liegen um ca. 150.000 € hoher als bei der Variante 1a.

Umweltvertréaglichkeit

Der Eingriff wahrend Bau ist bei den Varianten 2 und 3 aufgrund des gré3eren erforderlichen
Montageplatzes grol3er als bei den Varianten 1a und 1b. Der Eingriff ist bei den Varianten 2
und 3 im Endzustand aufgrund des entfallenden Flusspfeilers jedoch positiver zu bewerten als
bei den Varianten 1a und 1b (siehe Abbildung 3-7).
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3.3.5.2

Wirtschaftlichkeit
Investitionskosten der Vorplanungsvarianten

Tabelle 3.1 enthalt die nétigen Brutto-Investitionskosten fir die untersuchten Ingenieurbau-
werksvarianten der Vorplanungsphase inkl. der Kosten des Abbruchs des Bestandsbauwerks
und der Verkehrsanlagen.

Kostenschatzung Variante la Variante 1b Variante 2 Variante 3
Neubaukosten 1B 11.047.513 10.989.899 11.798.858 11.430.839
VA Kosten 1.187.000 1.338.000 1.218.000 1.218.000
Abbruchkosten 1.535.916 1.535.916 1.497.717 1.497.717
Investitionskosten 13.770.429 13.863.815 14.514.575 14.146.556

Tabelle 3.1: Investitionskosten der untersuchten Vorplanungsvarianten gem. Kostenschatzung (brutto €)

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Nach der Auswertung der Investitionskosten der Vorplanungsvarianten in Tabelle 3.1 erscheint
Variante 1a (Ingenieurbauwerk) als die giinstigste Variante. Als Zweitgilinstigste beweist sich
Variante 1b (Ingenieurbauwerk). Die teuerste Variante ist die 2. (Ingenieurbauwerke) und wird
nicht mehr weiterverfolgt. Die Zusatzkosten fir Variante 3 im Vergleich mit Variante 1a und 1b
betragen ca. 370.000,- € und 280.000,- € (netto). Bei der Entwurfsbesprechung am 11.11.2013
mit der Obersten Baubehérde wurde festgelegt, dass der gestalterische Vorteil einer Stabbo-
genbricke Mehrkosten in der Hohe von 500.000,- € rechtfertigt.

Zusétzlich wurde im Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach RI-WI-BRU festge-
stellt, dass sowohl unter monetéren als auch unter nicht monetaren Aspekten, ein zeitnaher Er-
satzneubau die ginstigere Losung gegenuiber einer zeitnahen Instandsetzung und Ertlichtigung
der Bruicke ist.
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34 Gewabhlte Linie

Die Gegenuberstellung der in der Vorplanung ausgearbeiteten Varianten 1a, 1b, 2 und 3 erfolg-

te mithilfe der in Abbildung 3-7 enthaltenen Ampel-Matrix.

bauliche Einbindung

leicht gekrimmter
StraRenverlauf

gekrimmter Stra-
Benverlauf

durch Bogen

Variante 1a Variante 1b Variante 2 Variante 3
Kriterien (Vorplanung) e G Stabbogen mit | Stabbogen mit
Deckbriicke . - vertikalen geneigten Bogen-
erh6hten Gradienten
Bogenebenen | ebenen
Landschaftliche und stadte- Keine Gliederung, Keine Gliederung, Gliederung Gliederung durch

Bogen, geneigte
Héangen

Transparenz, Konstruktions-
héhe Uberbau

2,07 m/2,07 m/

2,07 m/2,07 m/

2,07 m/2,07 m/

2,07 m/2,07 m/

Schifffahrtsprofil

dungsraum

fahrdungsraum

WL Nord/DB Bri- 2,95 m/ 3,15 m/
cke/Vorland/Hauptfeld Gber Atk (A S || 23700 [0 A YA LT 17,6 m/2,95 m [/16,8 m/3,15 m
den Main/WL Sud
Eingriff im
L L Uferbereich fir | Eingriff im Uferbe-
Bingriff im Uferbe- | Bingriff im Uferbe- 1 oo wi, | reich fur Abbruch
o T o P L reich fir Abbruch reich fir Abbruch . - . o
Eingriff in die Okologie im . . Pfeiler, Uber- | WL, Pfeiler, Uber-
WL, Pfeiler und WL, Pfeiler und
Bauzustand . . bau und bau und Damm
Uberbau, Montage Uberbau, Montage . A
. . Damm fur fur Herstellung
Stahltréager Stahltréager
Herstellung Bogen
Bogen
Eingriff in die Okologie im Pfeiler im Ufer und Pfeiler im Ufer und %hgleuggl(lfr Ohne Pfeiler im
Endzustand Flussbereich Flussbereich reich Flussbereich
SHME[Tif I €130 S e, 2-3 Monate 2-3 Monate 2-3 Monate 2-3 Monate
Vollsperrung
: . : . Lichte Weite - :
. . Lichte Weite Haupt- | Lichte Weite Haupt- Lichte Weite
S feld 40,0 m feld 40,0 m :'(";“épge'd Hauptfeld 40,0 m
S . Pfeiler Sud und : T 6
Eingriff in die Schifffahrt / Uberbau im Gefahr- Pfeiler Sud im Ge- Kein Kein

Hochwasserabflussquerschnitt

Geringer Einfluss auf
Hochwasserstand

Geringer Einfluss auf
Hochwasserstand

Kaum Einfluss
auf Hochwas-
serstand

Kaum Einfluss auf
Hochwasserstand

Risiken wahrend Bauablauf

Montage Uber der
Wasserstralle

Montage Uber der
Wasserstralle

Keine Montage
Uber der Was-

Keine Montage
Uber der Wasser-

Kostenschéatzung [€ Brutto]

serstralle straRe
Querverschub der Querverschub der Querverschub Querverschub
L x Bestandsiiberbauten, | Bestandsiiberbauten, | Neubau, Be- -
Risiken wahrend Querver- ichti £ ichti £ intrchti Neubau, Beein-
—— Ertup tlgung erfor-- Ertup tlgung erfor-- eintrachtigung trachtigung DB
derlich, Beeintrachti- | derlich, Beeintrachti- | DB Verkehr TR G
gung DB Verkehr gung DB Verkehr gering gering
Eingeschréankte Eingeschréankte
S . S . Gute Gute
Erhaltung Zuganglichkeit des Zuganglichkeit des A . A .
: ) Zuganglichkeit | Zugénglichkeit
Flusspfeilers Flusspfeilers
Bauzeit 2 Jahre 2 Jahre 2 Jahre 2 Jahre
L0 il S GRS 13,77 Mio. 13,86 Mio. 14,51 Mio. 14,15 Mio.

= |- [~ | |-

Abbildung 3-7: Ampel-Matrix als Entscheidungshilfe bei der Wahl der Varianten der Vorplanung

Basierend auf den Auswertungen der Ampel-Matrix in der Abbildung 3-7 wurde im Zuge des
weiteren Verfahrens seitens des Auftraggebers die Variante 3 als Vorzugsvariante gewahlt.
Hierbei spielte die Wirtschaftlichkeit und die optische Gestaltung tragende Rollen. Fir eine de-
tailliertere Begrindung wird auf die Unterlagen der Vorplanung verwiesen.
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Erlauterungsbericht

Die Vorzugsvariante wurde weiterhin im Zuge einer zusétzlichen Variantenuntersuchung mit ei-
ner nach Osten verlegten endglltigen Trassierung seitlich neben dem Bestand (siehe Abs.
3.2.4) gegeniber gestellt. Die Auswertung dieses Vergleichs ist der in Abbildung 3-8 enthaltenen
Ampel-Matrix zu entnehmen.

Kriterien Ersatzneubau in Bestandstrasse Ersatzneubau in neuer Trasse seitlich versetzt
zum Bestand
Kosten Verkehrsanalgen [brutto] 1,181 Mo. € 1,955 Mio. €
Kosten Ingenieurbauten [brutto] 13,727 Mo. € 12,077 Mo. €
Kosten Grunderw erb [brutto] 0,100 Mo. € 0,310 Mio. €
Kosten Grunderw erb fiir Kompensationsflache [brutto] 0,000 Mo. € ca. 0,100 Mo. €
Gesantkosten [brutto] 14,908 Mo. € 14,442 Mo. €
Jahrliche Erhaltungskosten [brutto €/Jahr] ca. 115.000,- €/Jahr ca. 118.500,- €/Jahr
Lange des Bauabschnitts 450 m 622 m
Bauzeit 36 Monate 30 Monate
Baubeginn 2020 2021
Fertigstellung des Bauw erks 2023 2024

- Wasserspiegellagenberechnung

- Neubau Streckenelektrifizierung Bahnstrecke inkl. Planung

- Widerholte Entw urfsphase fir VA und Teilw eise 1B

- Abstimmungen mit der Bahn

- Neubeantragung Bahn-Sperrpausen

- Abstimmungen mit WSV

- Ca. 2 Monate halbseitige Sperrung der St 2426 mit Ampelbetrieb
und Umverlagungen

Ca. 2 Monate Vollsperrung der St2426 fiir Querverschub, Einbau |- Ca. 2 Monate halbseitige Sperrung der St 2447 mit Ampelbetrieb

Erforderliche Zusatzleistungen

Erforderliche Verkehrssperre

neuer UKOs und Errichtung der Stralenanschliisse. und Umverlagungen
- Alternativ: ca. 1 Monat Vollsperrung der St 2426 und
ca. 0,5 Monat itige Sperrung der St 2447.

Reduziert durch den Verbleib des Bestandsdammes
Verlegung der Maste und Absenkung des Kettenw erks
erforderlich sow ohlim Bauzustand als auch im Endzustand.
Vorlandbrticke um ca. 1,0 m langer als bei Entw urfsvariante
-->Verbundbriicke erforderlich

Retensionsflache fir Hochw asser

Streckenelektrifizierung der Bahnstrecke Absenkung des Kettenw erks im Bauzustand.

Ingenieurbauw erke Minimale Abmessungen im Endzustand

- Unterschreitung der Mindestlange von Geraden (600 m) bei zw ei
aufeinanderfolgenden gleichgesinnten Kurven (Geradenlange ca.
200 m)

- Radienfolge von zw ei gleichgesinnten Kreisbdgen liegt im,zu
vermeidenden Bereich“ nach Bild 12 der RAL (R300 und R1000).
- Keine richtlinienkonforme Wendelinie mit Verbundkurven
(=Klothoide mit Kreisbogen) bei zw ei Kreisbégen mit Radius 1000
m. Heer sind zw ei Kreishdgen 1000 m ohne Klothoide mit einer
Zw ischengeraden verbunden. Bei einer Wendelinie kann erst ab
2000 m auf Klothoiden verzichtet werden (RAL Punkt 5.2.3 Tab.
13).

- Unterschreitung der Mindestbogenlénge 150 m nach EXL 3 fir
Flachbégen — geplant ca. 130 m (Tab. 13 RAL).

- Ein Verzicht auf Ubergangsbdgen bei Flachbdgen ist erst bei
Bogenléngen von mindestens 150 m mdglich.

- Seitens der Regierung wird die Flurw egzufahrt ohne
Linksabbiegespur gefordert. Nach Punkt 6.4.7 ,Sonstige
Zufahrten" der RAL w ére diese bei Bau-km 0+500 erforderlich.

- Bei einem alternativen Verzicht auf die Flurw egzufahrt (Nur Geh-|
und Radw egabfahrt) sind Mehrstrecken bis 1,8 km erforderlich.
Hierbei muss auBerdemdurch die Ortschaft Horhausen gefahren
w erden.

Richtlinienkonformitat der Trassierung

Aufgrund der Verlegung die Trasse nach Osten unter
Beibehaltung der bisherigen Gradiente , lauft man Gefahr, in der

Sichtschattenproblematik i
P peke Trassierung ein Springen und Tauchen der Fahrbahn zu erhalten.

- Negative Beeinflussung des Landschaftshildes durch die
Lversetzte® Linienfihrung.

- Negative Beeinflussung des Landschaftshildes durch Belassen
der zw ei BestandsstraRendamme neben den neuen
StraBendammen.

- Mehr Grunderw erb wird erforderlich — Reduzierung der

landw irtschaftlich nutzbaren Flachen.

Landschaftsbild

- Erhohter Kahlschlag der 6stlichen Bestandsdammbéschung auf
der stdlichen Mainseite aufgrund der langeren Trassenfiihrung
zur Anbindung an den Bestand.
- Ggf . Stabilisierungsmanahmen des Uferbereichs fir die
Weitere Ausw irkungen der Trassierung Dammaufstandsflache am nordw estlichen Seeeck (Ware
Baugrundtechnisch noch zu untersuchen).

- Wird im einem spéteren Ausbau die Flutbriicke bei Horhausen
ersetzt, muss diese im Bogen errichtet werden, umdie Defizite in
der jetzigen Trassenfiihrung zu beheben.

Landschaftspflege - Kompensationsbedarf 66.056 WP
- O R S —
Abbildung 3-8: Ampel-Matrix zum Vergleich Ersatzneubau in Bestandstrasse und in neuer Trasse seitlich
versetzt zum Bestand
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Die einzelnen Dokumente zur Gegenuberstellung der Varianten und die Stellungnahme der Un-
teren Naturschutzbehérde wurden der Regierung von Unterfranken und der Obersten Baube-
horde in Papier und digitaler Form am 21.02.2017 vorgelegt. Mit Schreiben vom 26.04.2017
stimmt die OBB der Herstellung des neuen Brickenbauwerks in der Bestandsachse zu.
Daher wurde diese Variante als Vorentwurf mit integriertem Bauwerksentwurf ausgearbeitet.

Verkehrsumfahrung nach
Regelplan C 1/9 RSA 95

=g, 51000

=4,

Abbildung 3-9: Auszug aus dem Lageplan des Vorentwurfs mit integriertem Bauwerksentwurf

Ansicht von Westen
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[
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Draufsicht @
i
-
i
I
i

St 2026

Abbildung 3-10: Ansicht und Draufsicht des Bauwerksentwurfs

Die folgenden Investitionskosten wurden fur die BaumalRnahme nach der Kostenberechnung

ermittelt:
Neubaukosten Ingenieurbauwerke: 9,209 Mio. €
Neubaukosten Ingenieurbauwerke prov. Lage: 2,770 Mio. €
Kosten der Verkehrsanlagen: 1,181 Mio. €
Abbruchkosten: 1,814 Mio. €
Investitionskosten (brutto): 14,974 Mio. €
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4.1
411

41.2

Technische Gestaltung der Baumalinahme
Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die St 2426 zwischen der Autobahn A 70 und der Staatsstrale St 2447 hat eine mittlere Ver-
kehrsstarke von 7.260 Kfz/24h (DTV 2010) und ist aufgrund ihrer Netzfunktion nach RIN der
Strallenkategorie LSl einzustufen. Nach RAL 2012 entspricht dies der Entwurfsklasse EKL II.
Die Strecke ist fur den allgemeinen Verkehr vorgesehen. In der Prognose wird mit einem
DTVao3s = 7.765 Kfz/24h gerechnet.

Bei Verkehrsstarken unter 8.000 Kfz/24h ist nach den RAL 2012 zu prifen, ob eine geringere
Entwurfsklasse gewahlt werden kann. Die Prifung nach dem HBS ergab die Méglichkeit, den
Ausbauquerschnitt RQ 11 und die EKL Il zu wahlen (siehe auch 2.4.2 Bestehende zu erwar-
tende Verkehrsverhaltnisse).

Der zu betrachtende Streckenzug beginnt im Siden als Einmindung in die St 2275 (Ab-
schnitt 180), fuhrt Uber die A 70 AS Hal¥furt (halbes Kleeblatt) (Abschnitt 200), Uber die Ge-
meindeverbindungsstrafle Horhausen - Wonfurt, die teilplanfrei angebunden ist (Abschnitt 220),
und endet im Norden am KVP St 2447 | St 2426.

Der geplante Baubereich der vorliegenden Planung liegt im Abschnitt 220 der St 2426. Dieser
ist 1.006 m lang und reicht vom Kreuzungspunkt der Staatstra3e mit der Gemeindeverbin-
dungsstral3e Horhausen - Wonfurt bis zum Kreisverkehr der St 2426 mit der St 2447. Der Bau-
beginn liegt im Abschnitt 220 bei Station 0,986 und endet im Abschnitt 220 bei Station 0,506 mit
einer Baulange von 480 m. Am Baubeginn wird der bestehende Fahrbahnteiler des Kreisver-
kehrsastes fur die Dauer des Briickenneubaues abgebaut und nach dem Querverschub der
Brucke wieder errichtet.

Die Linienfihrung orientiert sich am Bestand. Es wurden nur zwei Elemente gewahlt. Hierbei
handelt es sich um zwei Geraden und einen Flachbogen. Die Gerade liegt zwischen Bau-km
0+000 und Bau-km 0+015,179 und entspricht der Verkehrsinsel des Kreisverkehres der St 2426
mit der St 2447. Der anschliel3ende Flachbogen liegt zwischen Bau-km 0+015,179 und Bau-km
0+071,138 und hat einen Radius von 1.223,138 m. Eine Klothoide ist nicht erforderlich. Hierbei
wird einzig die erforderliche Lange des Flachbogens von 150 m nach RAL 5.2.3 unterschritten.
Dies ist aber im Zu- und Ausfahrtsbereich des Kreisverkehres problemlos vertretbar. Im An-
schluss an den Flachbogen wird die Gerade bis zum Bauende hin weitergefihrt.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die vorgesehene Verkehrsqualitat ist nach HBS erreicht, da der gesamte Verkehrszustand in
der Stufe C stabil ist. Durch den Geh- und Radweg wird die Verkehrsqualitat auf der St 2426
und die Verbindungs- und ErschlieBungsqualitéat verbessert.
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41.3

Bei der Prufung nach HBS ist Folgendes festzustellen.

e Angestrebte Reisegeschwindigkeit nach RIN Tab.13 LS|l betrdgt 70-80 km/h,
LS 1l betragt 60-70 km/h

e Angestrebte Qualitatsstufe D oder besser (C-A)

e Die Steigungsklasse entspricht nach Tab. 5-1 der Kategorie 3 und die vorhandene Kur-
vigkeit ist kleiner 10 gon/km.

e Der Streckenanteil mit Uberholverbot betragt 0 %.

o Die erreichbare Pkw-Reisegeschwindigkeit liegt bei 70 km/h, was zu einer mittleren
Verkehrsdichte von 13,5 Kfz/km fiihrt und der Qualitatsstufe C entspricht.

Sollte zukunftig der Streckenabschnitt mit einem 100 % Uberholverbot ausgewiesen werden,
sinkt die Pkw-Reisegeschwindigkeit auf ca. 50 km/h, aber die mittlere Verkehrsdichte liegt bei
18,9 Kfz/km, was immer noch der Qualitatsstufe C entspricht. Nur durch einen vierstreifigen
Ausbau wére dann eine Verbesserung der Verkehrsqualitdt moglich.

Dementsprechend wird die Entwurfsklasse EKL Il geplant. Der RQ 11 entspricht auch dem
Briickenquerschnitt, der vom Staatlichen Bauamt Schweinfurt vorgegeben wurde
(RQ 11B + Geh- + Radweg).

Durch den geplanten Geh- und Radweg wird die Verbindungsqualitat fur die Ful3ganger und die
Radfahrer erhdht, da mehr Platz fir den Begegnungsverkehr zur Verfiigung steht.

Im Zuge der provisorischen Verkehrsumlegung ist eine Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h im
Baustellenbereich vorgesehen. Hierdurch wird die Verkehrsqualitat im Zuge der BaumalRhahme
heruntergesetzt.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch den parallel zur St 2426 angelegten und mit einer Schutzeinrichtung abgetrennten Geh-
und Radweg wird die Verkehrssicherheit auf diesem Streckenabschnitt deutlich erhéht. Die
Schutzeinrichtung zum Geh- und Radweg ist nach RPS 2009 als Schutzeinrichtung der Aufhal-
testufe H1/W4 auszufuhren. Diese ist auf Grund des hohen Schwerverkehrsanteiles (im Jahr
2020 - DTV sv = 493 Kfz/24h und steigend) und der Verbindungsfunktion zweier hoch belasteter
Geh- und Radwege erforderlich. Auf der dstlichen Fahrbahnseite ist eine Schutzeinrichtung der
Aufhaltestufe N2/W4 erforderlich.

Als Ubergangskonstruktion zwischen der Schutzeinrichtung auf der Briicke und der Schutzein-
richtung auf dem StraRendamm ist eine Schutzeinrichtung mit der Aufhaltestufe H1/\W4 zu wah-
len.

Die Aufhaltestufe auf der Briicke ist nach Tab. 5 Zeile 2, Spalte 2 der RPS als H2 zu wéhlen.

Im Zuge der provisorischen Verkehrsumlegung werden der Geh- und Radweg und die Fahr-
bahn mit Leitbaken und Schutzzaunen voneinander getrennt. Die Verkehrsumfahrung wird nach
Regelplan C I/9 der RSA ausgefuhrt.
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4.2

4.3

431

4.3.2

Bisherige/zukinftige StralRengestaltung

Eine Anderung der bisherigen StraRengestaltung ist nicht vorgesehen.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufes

Eine Anderung des bestehenden Trassenverlaufes der St 2426 ist nicht erforderlich. Ein Ver-
schwenken der Fahrbahnachse um ca. 20 cm nach Westen ist keine gravierende Anderung, die
eine Anderung des Trassenverlaufs bedeuten wiirde.

Zwangspunkte

Im geplanten Stral3enabschnitt sind folgende Zwangspunkte vorhanden:

Im Norden am Bauanfang ist der neu errichtete Kreisverkehr mit seiner Zu- und Ausfahrt als
Zwangspunkt bindend. AnschlieRend liegt zwischen Bau-km 0+144 und Bau-km 0+154 die
Bahnlinie Schweinfurt-Bamberg. Zwischen Bau-km 0+201 und Bau-km 0+282 liegt der Main.
Diese beiden Zwangspunkte sind fir die Gradientenentwicklung von grofRer Bedeutung, da in
diesem Bereich die lichten Hohen unter dem Bauwerk die vorgegebenen Héhen nicht unter-
schreiten sollen. An der DB-Trasse sind dies im Bestand am ndrdlichen Gleis 6,11 m und am
sudlichen Gleis 6,18 m in der lichten Héhe. Die Planung ist nach Aussage der DB auf den
Gleisvermarkungsplan und nicht auf die Bestandshdhe auszurichten. Die Bestandstrasse liegt
derzeit Uber den Hohen des Gleisvermarkungsplanes.

Aufgrund der Tatsache, dass die Bahn zukiinftig einen lichten Raum mit der lichten Héhe von
6,20 m gefordert hat, wurde die Gradiente im Zuge der Vorentwurfsplanung im Bereich der
Bahntrasse in der Hohenlage angepasst. Die neue Gradiente weicht nicht viel von der ur-
springlich geplanten Gradientenhohe ab. Es wurde lediglich der Tangentenschnittpunkt im
Bauwerksbereich etwas nach Norden verschoben und damit die Forderungen der DB eingehal-
ten.

Aufgrund des weiteren Verlangens der Deutschen Bahn wird die Straleniberfiihrung tiber den
Gleisen der DB mit einer lichten Weite von mindestens 10,60 m im Gegensatz zum Bestand mit
der lichten Weite von 10,55 m geplant.

Im Bereich des Mains sollte der Briickeniiberbau maglichst nicht tiefer als 223,685 m NN lie-
gen, da sonst der Uberbau als anprallgefahrdet gilt. Wird der Uberbau jedoch auf Anprall be-
messen, darf die Briickenunterkante des Uberbaus zur Freihaltung des Lichtraumprofils fiir die
Schifffahrt nicht unter die Héhe von 221,21 222,21 m UNN hineinragen (6,40 m 4. HWS).
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4.3.3

4.3.4

Fur die provisorische Linienfuhrung stellen die endgiltige Lage der Bricke, der bestehende
Kreisverkehr, sowie die bestehende Bahnlinie Zwangspunkte dar. In der Héhenlage soll zwi-
schen den neuen und den provisorischen Widerlagern kein Hohenunterschied bestehen, da der
neue, fertige Uberbau (Bogenbriicke und Vorlandbriicke) im Zuge der BaumaRnahme querver-
schoben wird. Die Bahnbricke wird als Provisorium ausgeftihrt.

Linienfihrung im Lageplan

Die Gerade in der Verkehrsinsel im Zufahrtsbereich des Knotenpunktes St 2447 mit der St 2426
hat eine Lange von 15,179 m Lange. Der Zwischenbogen schlief3t an der bestehenden Ver-
kehrsinselspitze des Knotenpunktes an und liegt im Aufweitungsbereich der Kreisverkehrszu-
fahrt. Er ist dementsprechend nur als Verbindungsbogen zu sehen. Der Radius betragt
1.223,138 m und hat einen Richtungsanderungswinkel kleiner 3 Gon. Seine L&nge betrégt
56,633 m. Dies ist nach RAL Punkt 5.2.3 Ubergangsbhdgen teilweise zulassig, aber die geforder-
te Lange von mindestens 150 m bei der Entwurfsklasse Il kann nicht eingehalten werden. Dies
fahrt zu einem maoglichen gestalterischen Defizit in der Linienfihrung, der aber keine Konse-
guenzen auf die Verkehrssicherheit hat, da bei der Zufahrt zum Knotenpunkt die Aufmerksam-
keit der Verkehrsteilnehmer erh6ht und die Geschwindigkeit verringert ist. Nachfolgend ist wie-
der eine Gerade mit 453,126 m L&nge angeschlossen, die bis zum Bauende reicht.

Die Linienfihrung der provisorischen Achse besteht aus vier Bégen mit einem Radius von je-
weils 80 m und einer Geraden. Die Achse der Umfahrung beginnt wie die Hauptachse der ge-
planten Linienfihrung und endet nach etwas mehr als 400 m auf dem bestehenden Stra-
Rendamm der St 2426. Die Bogenlangen variieren zwischen 42,032 m und 43,654 m. Auf eine
fahrdynamische Bemessung der Radienfolge kann, aufgrund der Geschwindigkeitsbegrenzung
auf max. 50 km/h, verzichtet werden.

Linienfihrung im H6henplan

Fur die Konstruktion der Gradiente wurden folgenden Hohenplanelemente verwendet:

Die Wannenausrundung mit einem Halbmesser von 860,00 m bei Bau-km 0+020,40 und mit
15,39 m Tangentenléange bildet den Bestand deutlich ab. Der Stich betragt 0,14 m. Der Gradi-
ententiefpunkt liegt bei Bau-km 0+023,60.

Die nachfolgende Kuppenausrundung hat einen Halbmesser von 6.687,00 m bei einer Tangen-
tenlange von 74,25 m und einem Stich von 0,41 m. Der Gradientenhochpunkt liegt bei Bau-km
0+222,51.

Wie unter Punkt 3.2.2 Variante 3 erlautert, fallt die Gradiente vom Kreisverkehr in Richtung
Main um 2,16 %. Die Langsneigung der nachfolgenden Kuppe wurde im Zuge der Vorentwurfs-
planung von 1,29 % auf 1,42 % erhdht, um Gber der Bahntrasse das Lichtraumprofil zu vergro-
Bern (6,25 m). Nachfolgend fallt die Gradiente, wie in der Vorplanung, mit 0,80 % ab.
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4.3.5

4.4
441

Auf eine Langsentwasserung entlang der Straf3e kann aufgrund der Dammlage verzichtet wer-
den (Entwéasserung Uber die Béschung). Aufgrund der Querneigung von 2,5 % und mehr flief3t
das Wasser auch im Bereich des Tiefpunktes sicher in die in diesem Bereich vorhandenen Sei-
tengraben ab. Die Wannenausrundung am Bauanfang mit einem Halbmesser von 860,00 m
wurde nach dem bestehenden StraRenausbau gewahlt und erfillt die Vorgaben der RAL nach
Abschnitt 6.2.4 vollstandig. Die Tangentenlange betrdgt 15,39 m und ist gréRer als 12,50 m.
Weiter ist die Wannenausrundung groR3er als 500 m. Die Kuppenausrundung mit einem Halb-
messer von 6.687 m ist deutlich gré3er als 3.000 m. Die Tangentenlange betragt 74,25 m und
ist um 4,25 m gréRer als das erforderliche Minimum nach der RAL fir die EKL 11l (70 m).

Der Hohenplan der provisorischen Gradiente ist im Ubergangsbereich am Bauanfang und Bau-
ende identisch mit der neu geplanten Gradiente. Ab Bau-km 0+047 im Provisorium knickt die
Gradiente von 1,42 % auf 1,35 % und knickt erneut am Briickenwiderlager auf die 1,42 %. Ab
Bau-km 0+313,25 knickt die Gradiente ebenfalls von 0,80 % vom Bruckenbauwerk auf 0,77 %
auf dem provisorischen Damm. Am Ende der Ubergangskurven fallt die Gradiente, wie in der
Endlage, wieder mit 0,80 %. Die beiden Knicke in der Gradiente werden ohne weitere Ausrun-
dung ausgefihrt, da sie bei weitem kleiner sind als 5,0 %.

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Sichtweite betragt auf ganzer Strecke mind. 258 m in beide Fahrtrichtungen. Die erforderli-
che Haltesichtweite betragt in beide Fahrtrichtungen max. 138 m. Bei der Uberpriifung des
Sichtschattenbereiches ist ein schwaches Tauchen von Bau-km 0+000 bis 0+160 in Fahrtrich-
tung Horhausen/Autobahn vorhanden. In der Gegenrichtung liegt ein schwaches Tauchen von
Bau-km 0+380 bis 0+260 vor. Das schwache Tauchen liegt im Anschluss der Fahrbahn der
St 2426 an den Kreisverkehr begriindet. Da dieser nicht umgebaut wird, ist eine Verbesserung
der Situation nicht méglich.

Der optische Gesamteindruck der Streckenfihrung mit Héhenentwicklung ist insgesamt positiv
zu bewerten.

Auf eine Uberprifung der Sichtweiten und Sichtschatten kann beim Provisorium verzichtet wer-
den, da die Hohenplanelemente sehr ahnlich der neuen Gradiente sind und im Baustellenbe-
trieb sowieso kein Uberholen erlaubt ist. Die Geschwindigkeit ist auBerdem auf 50 km/h be-
grenzt.

Querschnittsgestaltung
Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Regelquerschnitt fir den StralRenbau ist der RQ 11 nach RAL. In Stationierungsrichtung
von Nord nach Sid ist auf der rechten Stral3enseite, neben einem 0,50 m breiten Bankett, der
bestehende 2,50 m breite Geh- und Radweg angelegt. Zwischen dem Geh- und Radweg ver-
lauft ein Trennstreifen von 1,75 m. AnschlieBend ist die Fahrbahn mit einer Breite von 8,00 m
angeordnet. An die Fahrbahn schliel3t das Bankett mit einer Breite von 1,50 m nach Osten den
Regelquerschnitt ab.
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Der Brickenquerschnitt Giber dem Main hat eine Fahrbahnbreite von 8,00 m. Die Geh- und
Radwegbreite wurde auf 2,50 m + 2 x 0,25 m seitlicher Bewegungsraum = 3,00 m festgelegt.
Der Sicherheitsraum zwischen Fahrbahn und Geh- und Radweg ist auf 1,00 m reduziert. Da an
der Ostseite des Briickenquerschnitts noch der Notgehweg mit 0,80 m Breite und 1,00 m breiter
Sicherheitsraum angelegt sind, betragt die Gesamtbreite des Regelquerschnitts des Briicken-
Uberbaues 13,80 m.

Die Querneigung der Fahrbahn betragt 2,50 % in Einseitneigung und ist auf dem gesamten
Streckenabschnitt durchgehend vorhanden. Nur im Bereich der Knotenpunktzufahrt am Bauan-
fang muss die Querneigung auf die bestehende Querneigung im Dachprofil verwunden werden.
Hier steigt die Querneigung auch auf maximal 3,50 % an. Im Ubergangsbereich auf die beste-
hende Strecke am Bauende wird die Verwindung ins Dachprofil im Bereich der Fahrbahnrand-
verziehung auf einer Lange von 30 m durchgefiihrt. Dies hat den Vorteil, dass, bei einem spéate-
ren Ausbau, die Fahrbahnbreite von 8,00 m und die Einseitneigung direkt weitergefiihrt werden
kann.

An der bestehenden Querneigung des Geh- und Radweges wird prinzipiell nichts verandert.
Nur die Anschlisse an das Brickenbauwerk missen mit einem Querneigungswechsel ausge-
fahrt werden, da die Querneigung auf der Briicke 2,00 % zur Fahrbahn hin betragt.

Die bestehende Fahrbahnteilung im Anschlussbereich des Kreisverkehres wird ab Bau-km
0+032 bis Bau-km 0+075 richtlinienkonform und bestandsnah in der Lage verzogen. Die Ver-
ziehung erfolgt durch zwei S-Kurven.

Die provisorische Fahrbahnbreite im Dammbauwerk wurde mit 11 m befestigte Fahrbahn fest-
gelegt. Hierbei wird der RQ 11 mit 8,00 m Fahrbahnbreite um den Geh- und Radweg erganzt.
Fur den Geh- und Radweg sind eine Regelbreite von 2,50 m und ein Sicherheitstrennstreifen
von 0,50 m vorgesehen.
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4.4.2

Fahrbahnbefestigung

Bei der Ermittlung der Bauklasse liegen folgende Randparameter vor:

Der DTV auf der St 2426 betrdgt nach der Verkehrsmengenkarte von 2010 der Obersten Bau-
behorde 7.260 Kfz/24h und einem DTV(SV) = 446 Kfz/24h. Aus diesen Werten ergibt sich die
erforderliche Bauklasse nach RStO 2012 zu Bk 10. Aufgrund der Tatsache, dass die Verkehrs-
freigabe der Strecke im Jahr 2020/21 erfolgen soll, muss fur die Bemessung nach RStO der
DTVSY abgeschétzt werden. Hierzu wird die Verkehrsbelastung des Jahres 2010 mit einer jahr-
lichen Zunahme von 1 Prozent extrapoliert.

B=N-DTA® .q,, - f,-f,-f,- f -365 DTA®Y =DTV® . f,
DTV (2010) =446 => DTV ® (2020) =493  f, =45

g = 0,33 f, =0,50

f, =110 f, =1,00

f, =116

B =30-493-4,5-0,33-0,50-1,10-1,00-1,16- 365 = 5,11 Mio. Achslastiibergange => BK 10

Vo _ 446 _ (061 619
DTV, 7260

SV>6%=61%= f,=45

SV >6%=61%=0q,, =033
Fahrstreifenbreite 23,50 m = f, =11
Spax =L42% = f, =11
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Nach Tab. 7 der RStO 12 liegen die folgenden ortlichen Verhaltnisse vor:
Frosteinwirkzone Zone Il +5 cm
Kleinrdumige Klimaunter- Keine besonderen Klimaeinfliisse 0 cm
schiede
Wasserverhaltnisse im Kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine 0 cm
Untergrund Tiefe von 1,50 m unter Planum
Lage der Gradiente Damm > 2,00 m -5 cm
Entwasserung der Fahr- Entwésserung der Fahrbahn Gber Mulden, Gra- 0 cm
bahn/Ausfiihrung der ben bzw. B6schungen
Randbereiche
Nach Tab. 6
Frostempfindlichkeitsklasse
F3; Lt. Geot. Entwurfsbe- Bk 100 bis Bk 10 55 cm
richt 30 cm Bodenaus-
tausch o. —verbesserung
=>F2
Summe 55 cm

Die Frostempfindlichkeitsklasse des anstehenden Bodens ist, nach Aussage des Bau-
grundgutachters, F3. Wird laut Geotechnischem Bericht vom 16.10.2015 der Firma Kempfert +
Partner ein 30 cm dicker Bodenaustausch, alternativ eine Bindemittelstabilisierung, zur Ertlich-
tigung des Planums durchgefiihrt, so kann mit Frostempfindlichkeitsklasse F2 gerechnet wer-
den.

Boschungsgestaltung

Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,5. Da die geplante Béschung grofdtenteils auf die be-
stehende Bdschung auflauft, ist hier eine Ausrundung mit einer Tangente von 3,00 m nicht er-
forderlich. Im Béschungsfulzbereich wird die geplante Bdschung mit Tangentenlangen von
3,00 m an das Geldnde angeformt.

Hindernisse in Seitenrdumen

Die vorhandene, wegweisende Beschilderung vor dem Briickenbauwerk wird wieder hinter der
Schutzeinrichtung errichtet. Diese ist aufgrund der Dammlage der St 2426 von ca. 9 bis 10 m
Uber naturlichem Geladnde und der Verkehrsbelastung notwendig. Da die Bdschung zukinftig
wieder bepflanzt wird, wird auch hierdurch eine Schutzeinrichtung notwendig.
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4.5

451

452

45.3

4.6

4.7

Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Einmindende StraRen und somit Knotenpunkte sind im betrachteten Ausbaubereich der
St 2426 nicht vorhanden.

Anordnung von Knotenpunkten

- entfallt -

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

- entfallt -

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

- entfallt -

Besondere Anlagen

- entfallt -

Ingenieurbauwerke

Die StraRenuberfihrung wird tber den Gleisen der Deutschen Bahn als Rahmenbriicke mit
vorgespannten Fertigteiltragern, im Vorlandbereich als 2-stegiger Plattenbalken in Spannbeton-
bauweise und im Stromfeld als Stabbogen (Langerscher Balken) mit nach innen geneigten Bo-
genebenen und aufRenliegenden Versteifungstréagern errichtet (siehe Bauwerksskizze — Unter-
lage 15, sowie Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 — Punkt 1-3).

Der Bestand wird zurtickgebaut.

Die neue Bogenbriicke und die neue Vorlandbriicke werden, wahrend des Riickbaus des Be-
standsbauwerks und der Errichtung der neuen Unterbauten, auf provisorischen Unterbauten
neben der Bestandsachse unter Verkehr genommen. Fir die bauzeitliche Verkehrsfiihrung in
der provisorischen Trasse kommt, Giber den Gleisen der Deutschen Bahn, eine Behelfsbriicke
zum Einsatz.

Die neuen Unterbauten werden tief gegriindet.
Die provisorischen Unterbauten werden flach gegriindet.

Die lichte Hohe betragt im Bereich der Gleise der Deutschen Bahn mindestens 6,20 m Uber
SOK und im Bereich des Mains mindestens 6,40 m tUber HSW. Die lichte Weite betragt im Be-

reich der Gleise der Deutschen Bahn mindestens 10,60 m.

Einwirkung Verkehrslast fir den neuen Briickenzug: DIN EN 1991-2, Lastmodell LM 1
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4.8

4.9

Einwirkung Verkehrslast fir den Briickenzug in der provisorischen Lage: BK 60/30 nach
DIN 1072

Die Einstufung in Militdrklassen nach STANAG 2021 erfolgt im Einbahnverkehr fiur MLC 100
und im Zweibahnverkehr fir MLC 50/50.

Die Briickennutzbreite zwischen den Geléndern betragt 13,80 m. Die Bruckennutzbreite fur die
Behelfsbriicke in der prov. Lage betragt mindestens 13,80 m.

Die Gestaltung der Strombricke wurde im Hinblick auf die Radarvertraglichkeit optimiert. Auf-
grund der Geometrie des Uberbaus wird die Radarvertraglichkeit gemaR Stellungnahme der

Wasser—und-Sehifffahrtsverwaltung Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung bestatigt.

Die vorubergehende Flacheninanspruchnahme wahrend der Baumalnahme ist ausgewiesen.
Baustral3en sowie Bauflachen zur Herstellung der Briicke, Lagerung von Baustoffen, Bauhilfs-
konstruktionen und Baugerate sind erforderlich und als voribergehende Flacheninanspruch-
nahme gekennzeichnet.

Larmschutzanlagen

Bei der MaBnahme handelt es sich nicht um eine wesentliche Anderung nach § 16 BImSchV.

Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt -
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4.10

Leitungen

Telekommunikationsleitung:

Im sidlichen Widerlagerbereich verlauft eine Lichtwellenleitertrasse mit insg. 6 DA50 Leerroh-
ren, die verschiedenen Versorgungsunternehmen gehdrt. Zum einen der NGN Fiber Net-
work KG und dem Stadtwerk Hal3furt zum anderen dem Regionet Schweinfurt sowie der US-
Armee. Die vorhandenen Leitungen sind vor dem Baubeginn zu verlegen (siehe Spartenbe-
standsplan — Unterlage 16 — und Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 — Punkt 15-18).

NGN Fiber Network KG
Buchertsgasse 5
97633 Aubstadt

Stadtwerk Hal3furt GmbH
Augsfelder Stral3e 6
97437 Halfurt

Regionet Schweinfurt GmbH
Bodelschwinghstr. 1
97421 Schweinfurt

US-Armee, vertreten durch:

Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben -Anstalt des 6ffentlichen Rechts-
Direktion Miinchen

Hauptstelle Verwaltungsaufgaben

Rudolphstral3e 28, 90489 Niirnberg

Wasserleitung:
Die Wasserleitung auf der sudlichen Mainseite verlauft siidlich neben der Telekommunikations-

trasse bei Bau-km 0+299 und muss vor dem Baubeginn verlegt werden, da sie in der bestehen-
den Trasse unter dem neuen Widerlager zum Liegen kdme. (siehe Spartenbestandsplan — Un-
terlage 16 — und Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 — Punkt 14)

Stadtwerk Hal3furt GmbH
Augsfelder Stral3e 6
97437 Halfurt

Abwasserdruckleitung mit Steuerkabel:

Der Gemeindeteil Horhausen leitet sein Abwasser Uber eine Abwasserdruckleitung und dem
Abwassersammler zwischen Ober- und Untertheres zur Klaranlage in Gadheim. Da die beste-
hende Druckleitung im Zuge der Abbrucharbeiten riickgebaut wird, ist es erforderlich eine Er-
satzleitung zu verlegen. Hier plant der Abwasserzweckverband, die Leitung unter dem Main zu
dikern. Der Neubau dieses Dikers wird derzeit geprift (siehe Spartenbestandsplan — Unterla-
ge 16 — und Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 — Punkt 12).
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Zweckverband zur Abwasserbeseitigung im Raum Theres
Rathausstrafie 3
97531 Theres

Verbindungskanal AW-Haltung Untertheres-Obertheres:

Der bestehende Verbindungskanal im nérdlichen Vorlandbereich unterhalb des Bauwerks der
St 2426 muss aufgrund der Unterbauten in der provisorischen Lage im Zuge der Baumal3nah-
men verlegt werden. Die Planung fur die zukinftige Lage der Verbindungskanals ist noch nicht
abgeschlossen (siehe Spartenbestandsplan — Unterlage 16 — und Regelungsverzeichnis — Un-
terlage 11 — Punkt 13).

Zweckverband zur Abwasserbeseitigung im Raum Theres
Rathausstrafie 3
97531 Theres

Leitungen der Deutschen Bahn AG:

Im Bereich der geplanten Umbaumalinahme ist das im Baustellenbereich befindliche Kabel

- Streckenfernmeldekabel F 4428/50"

- Kabel F7404 /48" (LWL)

freizulegen, zu sichern und nach Fertigstellung der Baumalinahme in eine endgiiltige Lage zu
bringen.

DB Kommunikationstechnik GmbH
Region Sid, Projektzentrum Nirnberg
Sudwestpark 60

90449 Nurnberg

- F 46” 46 Doppeladern (2/12/32) Papierkabel
Informationsiibertragung Streckenblock zw. Stw. Gadheim und Stw. Hal3furt
Informationsiibertragung der Zugnummernmeldeanlage

- S 605 14x2x0,9 Papierkabel
Ubertragung Gleisfreimeldeinformationen Achszahlpunkte

DB Leit- und Sicherungstechnik
Region Siid, Projektzentrum Nirnberg
Sudwestpark 60

90449 Nirnberg

Die betroffenen Leitungen sind im Lagenplan und Spartenbestandsplan (Unterlage 16) einge-
tragen. Die erforderlichen MalRnahmen/Regelungen werden im Regelungsverzeichnis (Unterla-
ge 11) unter Punkt 19 aufgefuhrt. Im Spartenbestandsplan (Unterlage 16) sind die Verlegungs-
korridore und die von Sparten freizuhaltenden Flachen dargestellt.
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411.1

4.11.2

4.11.3

Baugrund/Erdarbeiten
Geologie, Bodenarten, Bodenklassen

Die im Jahr 2014 und 2015 erkundeten Bodenverhaltnisse kénnen folgender Mal3en zusam-
mengefasst werden:

Unterhalb anthropogener Auffiillungen, fir z. B. den StraRendamm und die Pflasterflachen un-
terhalb der Briicken, stehen oberflachennah quartare Sande und Kiese an, bei denen es sich
vermutlich um jungpleistozanen Mainschotter handelt (Terrassensande und -kiese). Ortlich, wie
z. B. am sudlichen Mainufer, werden die pleistozane Sande und Kiese teilweise von schluffigen
Sanden und sandigen Schluffen tberlagert. Dabei handelt es sich um holoz&ne Auenablage-
rungen. Das Liegende der quartdren Ablagerungen wird von der Schichtenfolge des Oberen
Muschelkalkes (Trias) gebildet. Aufgrund der kleinrdumig, stark wechselnden Sedimentations-
bedingungen bei der Ablagerung, der starken tektonischen Uberpragung der Region und des
Fehlens eindeutiger Leithorizonte, ist eine eindeutig abgesicherte Einstufung der angetroffenen
Schichten nicht méglich. Bis zu den Endtiefen der Bohrungen zeichnet sich der Obere Muschel-
kalk durch eine durchgehende Tonsteinfolge mit vereinzelt auftretenden Kalksteinlagen aus.
Unmittelbar unterhalb der quartdren Deckschichten sind die Tonsteine i. d. R. vollstandig zum
Ton verwittert punktuell aber auch nur stark verwittert bis verwittert. Mit zunehmender Tiefe
nehmen der Verwitterungsgrad ab und die Harte des Gesteinsverbandes zu. Nérdlich des
Mains liegt das Baufeld, nach der geologischen Karte, im Bereich eines Altarms des Mains
(ehemalige Mainschlinge). In der geologischen Karte ist nordlich der DB Briicke eine vermutete,
etwa NNW-SSE-streichende Stérung eingezeichnet. In den ausgefiihrten Bohrungen wurden
keine Hinweise (wie z. B. Schrégstellungen der Schichtung) auf eine geologische Stérung ange-
troffen.

Homogenbereiche

Fur die Ausschreibung und Abrechnung von Erdarbeiten nach DIN 18300:2015-08, Bohrarbei-
ten nach DIN 18301:2015-08 sowie Ramm-, Ruttel- und Pressarbeiten nach DIN 18304:2015-
08 wurden die erkundeten Boden- und Felsschichten entsprechend ihrem Zustand in 7 Homo-
genbereiche eingeteilt.

Grundwasserverhaltnisse

Die Sande/Kiese bilden, zusammen mit dem Auesand, den obersten Grundwasserleiter. Nach-
rangig kann der Tonsteinfels als Kluftgrundwasserleiter ggf. noch eine nennenswerte hydrauli-
sche Durchlassigkeit aufweisen, wobei die Grundwasserfihrung in Abhéangigkeit der Kluftung
aber stark variieren kann. Die bindigen Auffillungen, der Auelehm und der Felsersatz wirken als
Grundwasserstauer / Grundwasserhemmer. Die generelle GrundwasserflieRrichtung ist am Su-
dufer in etwa Richtung Nord-west und am Nordufer in etwa Richtung Studwest zum Main hin.
Bei Hochwasserfiihrung des Mains kann es zur Uberschwemmung des Baufeldes sudlich der
DB-Strecke kommen (auf3er des Strallendammes).
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412

4.13

Vorbelastung der Boden

Der Boden aus der Tiefe von 8,0 bis 10,2 m nérdlich von der Bahn konnte nur in die Z-2 Ein-
bauklasse, alle weiteren Proben konnten in die Z-0 Einbauklasse eingeordnet werden.

Entwéasserung

Das von der Fahrbahn abflieRende Regenwasser bedarf einer Regenwasserbehandlung. Auf-
grund der Ortlichkeit sind drei Entwasserungsabschnitte erforderlich.

e Im Entwasserungsabschnitt 0 (von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+032) ist keine Ande-
rung an der bestehenden Entwasserung erforderlich. Das anfallende Oberflachenwas-
ser wird Uber die Seitengréaben den Versickerungsflachen zugefihrt.

e Entwasserungsabschnitt 1 (von Bau-km 0+032 bis Bau-km 0+156) nutzt die vorhande-
ne Versickerungsmulde, die bereits mit dem Bau des KVP St 2447 / St 2426 hergestellt
wurde, aber zu modifizieren ist (Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 — Punkt 9).

e Entwasserungsabschnitt 2 (Bau-km 0+156 bis Bau-km 0+198) entwéassert in eine neu
herzustellende Versickerungsmulde im rechten linken Vorlandbereich (Regelungsver-
zeichnis — Unterlage 11 — Punkt 10).

e Entwasserungsabschnitt 3 (von Bau-km 0+198 bis Bau-km 0+480) entwéssert in eine
ebenfalls neu herzustellende Versickerungsmulde am Ful3e der siudlichen Béschung
(Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 — Punkt 11)

In zweidimensionalen Abflussberechnungen (siehe Unterlage 18 — 3.1 und 18 — 3.2) konnte
nachgewiesen werden, dass weder im Bauzustand, noch im Endzustand negative Auswirkun-
gen zu erwarten sind.

Fur Einzelheiten wird auf die Unterlagen 8 und 18 verwiesen.

Das Wasserwirtschaftsamt Bad Kissingen hat mit Schreiben vom 08.09.2016 (siehe Unterla-
ge 18-2) und mit der Stellungnahme vom 08.11.2017 der prinzipiellen Ausfiihrung zugestimmt,
die Genehmigung erfolgt im Zuge der Planfeststellung.

Zur bauzeitlichen Entwasserung des Brickenbauwerkes wird das Oberflachenwasser der Bri-
cke direkt (wie im Bestand) in den Main eingeleitet. Das Oberflachenwasser der Stral3en flief3t
(ebenfalls wie im Bestand) in die ndrdlich und studlich bestehenden Versickerungsmulden.

Wasserhaltung

Die Baugruben werden voraussichtlich durch wasserdichte und ausgesteifte Umspundungen
gesichert. Das in der Baugrube gesammelte Wasser wird nach auf3en in bauzeitliche Absetzbe-
cken gefordert, von Schwebstoffen befreit und in den Main eingeleitet. Fiur die bauzeitliche
Wasserhaltung wird die wasserrechtliche Genehmigung mit dem Planfeststellungsbeschluss
erwirkt.
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4.14

51
51.1

51.2

Stralenausstattung

Die vorhandene Beschilderung kann weiter verwendet werden. Hier sind keine Besonderheiten
geplant. Auch die vorhandene Schutzeinrichtung im StraRenbereich wird wieder verwendet. Die
Schutzeinrichtung des Geh- und Radweges wird auch abschnittsweise zuriickgebaut und nach
Fertigstellung des Geh- und Radweges wieder errichtet.

Der Strallendamm soll nach der Fertigstellung der BaumafRnahme wieder bepflanzt werden.

Angaben zu den Umweltauswirkungen
Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Die Siedlungsbereiche der Ortschaften Horhausen, Untertheres und Obertheres mit Wohnfunk-
tion befinden sich in der Nahe des Untersuchungsgebietes. Bereits im Bestand sind die Sied-
lungsflachen durch die verkehrlichen Emissionen der St 2426 und der St 2447 vorbelastet. Die
Ortschaft Horhausen liegt aul3erdem nur etwa 250 m von der A 70 entfernt.

Eine hohe, auch uberregional bedeutsame Erholungsfunktion wird im Gebiet durch den Main-
Radwanderweg vertreten. Auf3erdem verlauft ein Radweg parallel zur St 2447 und schafft somit
eine direkte Verbindung zwischen Ober- und Untertheres. Dariiber hinaus gelten die Horhduser
Seen als beliebte Badeseen. Der Rest des Untersuchungsgebietes tibernimmt hingegen wenig
Erholungsfunktion.

Umweltauswirkungen

Durch Baumaschinen und Baustellenverkehr wird es wéhrend der Bauphase zu erhthten
Schadstoff- und La&rmemissionen kommen. Die Beeintréchtigungen werden lediglich wahrend
der Bauphase auftreten, sind jedoch gerade im Bereich der Ortschaften von Horhausen, Ober-
und Untertheres mit zusatzlichen Beeintrachtigungen fiir die Anlieger verbunden. Aufgrund der
Vorbelastung durch die bestehenden Stral3en, ist mit einer nachhaltigen Beeintrachtigung nicht
zu rechnen.

Eingriffe in den Horh&user Baggersee erfolgen nicht, ggf. kbnnen Badegéaste wahrend der Bau-
zeit durch Larm- oder Schadstoffemissionen bzw. Erschiitterungen in geringem Mal3e gestort
werden.

Der Main-Radwanderweg unter der Vorlandbriicke muss im Zuge der BaumaflRnahme abgebro-
chen werden, was zu einer Sperrung fir den Radverkehr fuhrt. Es ist aber eine Umleitung tber
Untertheres und Obertheres und die Wiederherstellung des Radweges geplant, sodass keine
erhebliche Stérung des Radverkehrs gegeben ist.
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Naturhaushalt
Bestand

Bodenfunktion:

Entsprechend der geologischen Situation im Untersuchungsgebiet stehen nordlich des Mains
auf Ackerbtden stark lehmige Sande der Zustandsstufe 3 - 4, sandige Lehme der Zustandsstu-
fe 4, lehmige Sande der Zustandsstufe 3 - 4 und Lehme der Zustandsstufe 4 an. Die Bdden
sind als Diluvialbéden anzusprechen. Sudlich des Mains dominieren auf Grinlandflachen leh-
mige Sande der Zustandsstufe Il, die als Trockenflachen ausgewiesen sind und Lehme der Zu-
standsstufe Il. Auf Ackerbdden haben sich anlehmige Sande der Zustandsstufe 4 und stark
lehmige Sande der Zustandsstufe 4 entwickelt. Dabei handelt es sich um Schwemmlandb&den.

Die im Untersuchungsgebiet vorherrschenden lehmigen Sande oder sandigen Lehme haben ei-
ne geringe Bedeutung fir die Regler- und Speicherfunktion, sowie fir die Grundwasserschutz-
und Pufferfunktion. Die vorhandenen Lehmbdden hingegen weisen eine héhere Bedeutung fir
die Speicher-, Grundwasserschutz- und Pufferfunktion auf.

Wasserfunktion:

Der Main, als FlieBgewasser 1. Ordnung, durchzieht das Untersuchungsgebiet von Osten nach
Westen. Es handelt sich um ein natirlich entstandenes FlieRgewasser, das jedoch gemal der
Gewasserstrukturkartierung im Untersuchungsbereich sehr stark veréndert (Strukturklasse 6)
ist. Die kommerzielle Nutzung als Wasserstral3e steht im Vordergrund. Der Main ist im Untersu-
chungsgebiet etwa 75 Meter breit. Seine Boschungen sind mit Wasserbausteinen gesichert und
linienférmig, auf eine Breite von etwa 8 Metern mit typischen Arten der Weich- und Hartholzaue
bewachsen. Im Bereich des Untersuchungsgebietes ist der Main kritisch belastet (Gewassergu-
teklasse II-111).

Darliber hinaus gibt es im Untersuchungsgebiet zwei weitere kleine Bache / Entwésserungs-
graben, die in den Main entwassern und mehrere temporar wasserfiihrende, offene Entwésse-
rungsgraben entlang den Stral3en.

An der sudostlichen Grenze des Untersuchungsgebiets grenzt der Horhauser Baggersee an. Er
gilt als mesotrophes Stillgewéasser, dessen 6kologische Zustandsklasse als sehr gut bewertet
wird und der als Badegewasser eingestuft ist. Der See ist durch den ortlichen Kiesabbau ent-
standen und daher eingebettet in landwirtschaftliche Nutzflachen.

Der Untersuchungsbereich gehdrt dem Grundwasserkorper Muschelkalk-Schonungen an, des-
sen mengenmalfiger und chemischer Zustand als gut beschrieben wird. Im Untersuchungsraum
befinden sich keine festgesetzten Trinkwasserschutzgebiete. Westlich bzw. 6stlich, au3erhalb
des Untersuchungsraums liegen die Trinkwasserschutzgebiete Theres und Wonfurt. Der Sid-
lich der St2447 gelegene Bereich des Betrachtungsraumes liegt im festgesetzten Uber-
schwemmungsgebiet des Mains.
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Biotop-/Habitatfunktion:

Im Rahmen der Bestandsaufnahmen mit Kartierung nach BayKompV von Oktober 2014 und
Februar 2016 konnten im Untersuchungsgebiet vielfaltige Biotop- und Nutzungstypen wie natir-
lich entstandene FlieRgewasser, Acker, mesophile Hecken, méaRig extensiv genutztes, artenar-
mes und artenreiches Griunland, artenarmes Extensivgriinland, Sandmagerrasen, artenarme bis
artenreiche Saume, sonstige gewasserbegleitende Walder, etc. aufgenommen werden, die im
Erlauterungsbericht zum LBP (Unterlage 19.1.1) genauer beschrieben sind.

Die gewasserbegleitenden Gehdlze und Heckenbestéande im Untersuchungsgebiet stellen wich-
tige Lebensrdume fir gehdlzbritende Vogelarten dar. Sie kénnen von Gehdlzbritern zur Anla-
ge der Nester genutzt werden. Da die betroffenen Geholzbestdnde groR3tenteils schwach di-
mensionierte Baume besitzen und wéhrend der faunistischen Vor-Ort-Kartierung keine Baum-
hohlen oder -spalten entdeckt wurden, stellen die Geholze keine Habitate fir Hohlenbriter oder
Fledermé&use dar.

Die Briickenbauwerke selbst weisen gemaf den faunistischen Untersuchungen potentielle und
nachgewiesene Fledermausquartiere sowie nachgewiesene Brutplatze von Stral3entauben auf.
Andere Nischenbruter wie Rauchschwalbe und Hausrotschwanz wurden im Gebiet zwar kar-
tiert, ein Brutnachweis konnte aber nicht erbracht werden. Das reich strukturierte Untersu-
chungsgebiet mit dem Main als Flusslauf, den Gehdlzbestdnden und den offenen, krautreichen
Wiesenflachen stellt au3erdem ein bedeutsames Jagdhabitat fiir Flederm&use dar.

Die méRig extensiv bis extensiv genutzten Wiesenflachen und die Ackerflachen kénnen boden-
britenden Vogelarten als Brutstatten dienen.

Die maRig artenreichen bis artenreichen Saume westlich und 6stlich der St 2426, die gehdlzbe-
standenen Sdume entlang des Mains, sowie die Griinflachen und Sdume entlang der Bahntras-
se stellen reich strukturierte z.T. nachgewiesene, meist aber potentielle Zauneidechsen- und
Schlingnatterhabitate dar. Vor allem am linken Mainufer sind neben Eiablageplatzen mit sandi-
gen Substraten, auch Sonn-, Versteck- und Thermoregulationsstandorte vorhanden.

Klimafunktion:
Die Jahresmitteltemperaturen liegen im Bearbeitungsgebiet um 8 bis 9° C. Die Jahresnieder-
schlagssummen betragen im langjahrigen Mittel 650 - 750 mm (GeoFachdatenAtlas).

Aufgrund des flachenmafig grof3en Anteils von Gewdassern im Gebiet kann man von einer ho-
hen Warmeaustausch- sowie Regulierungsfunktion ausgehen. Dem entgegen steht die Vielzahl
von Stral3en, die sich als linienférmige Emissionsquellen durch das gesamte Betrachtungsge-
biet ziehen. Von den Hangen des Hesselbacher Waldlandes im Norden des Geltungsbereichs
kann ein Kaltluftabfluss in die Mainaue ausgehen. Die offenen Wiesen- und Ackerflachen stel-
len Kaltluftentstehungsgebiete mit geringer Bedeutung fur die angrenzenden Siedlungsbereiche
dar.
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Umweltauswirkungen

Bodenfunktion:

Durch das Bauvorhaben ergeben sich hauptsachlich Wirkungen durch voribergehende FIla-
cheninanspruchnahme fiur die provisorische Stral3eniberfiihrung, fir Montageplatze, Lagerfla-
chen und Baustellenzufahrten. Die voriibergehende Befestigung der Montageplatze und die
Versiegelung im Bereich der provisorischen Umfahrung fihren zu einer temporéren Beeintrach-
tigung der genannten Bodenfunktionen.

Da die neuen Briickenpfeiler und Widerlager geringfigig groRer dimensioniert sind als im Be-
stand, kommt es insgesamt zu einer geringen zusétzlichen Versiegelung von Boden und somit
zum vollstandigen Verlust aller Bodenfunktionen in diesen Bereichen. Dies stellt grundsatzlich
eine erhebliche Beeintrachtigung dar.

Durch den Bau mit Abgrabungen, Aufschittungen und Geldndemodellierungen kommt es zu
Bodenumlagerungen und -durchmischungen. Es ist auf einen fachgerechten Aushub, die
schichtenweise Lagerung und den entsprechenden Wiedereinbau (LBP-Malihahme 13 V) zu
achten. Eine nachhaltige Beeintrdchtigung wird bei fachgerechter Ausfiihrung der Erdarbeiten
nicht erwartet.

Wasserfunktion:

Auf die Grundwasserneubildungsrate hat die geringe zusétzliche Versiegelung keine Auswir-
kungen. Temporare Beeintréachtigungen der Grundwasserneubildungsrate sind aber durch die
voriibergehende Inanspruchnahme fir die versiegelte provisorische Umfahrung und die Monta-
geplatze, auch wenn diese mit einer wasserdurchlassigen Schotterschicht ausgebildet werden,
gegeben. Da die Beeintrachtigungen aber nur wahrend der Bauzeit wirken und im Umfeld noch
geniigend freie Flachen fiur die Versickerung zur Verfligung stehen, ist die Funktion des Grund-
wassers nicht erheblich beeintrachtigt.

Wahrend der Bauphase missen im Bereich der Pontonanlegestellen temporare Abgrabungen
am nordlichen und sidlichen Mainufer stattfinden. Dabei handelt es sich aber lediglich um ein
Entfernen der, zur Ufersicherung vorhandenen, Wasserbausteine. Nach Bauende werden die
Uferbereiche wieder in ihren urspriinglichen Zustand versetzt, sodass keine erhebliche Beein-
trachtigung des FlieRgewadssers Main zu erwarten ist. Da ein voriibergehender Eingriff in ein
oberirdisches Gewasser keinen Ausbau i.S.d. § 67 Abs. 2 Satz 1 WHG darstellt, muss geman
Anlage 1 UVPG und in Abstimmung mit der Regierung von Unterfranken auch keine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung und keine Vorprifung des Einzelfalls erfolgen.

Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme hat au3erdem temporére Eingriffe in das festgesetz-
te Uberschwemmungsgebiet des Mains zur Folge. Die fiir den Vormontageplatz ostlich der St
2426 und sudlich des Mains vorgesehene Aufschiittung sowie die Versiegelungen und Befesti-
gungen fur die Umfahrung und Montageplatze fihren nur zu einer voribergehenden Beein-
trachtigung des Retentionsvermdgens des Mains, sodass kein Retentionsraumausgleich erfor-
derlich ist.
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Die Verschiebung des neuen sidlichen Auffahrtsdammes (Widerlager) zum Main hin hat
keinen Einfluss auf den Retentionsraum, da bereits das vorhandene Gelande vor dem
sudlichen Brickenwiderlager Uber dem HQ100 liegt und somit im Hochwasserfall nicht
Uberflutet wird. Ein Retentionsraumausgleich ist somit nicht erforderlich.

Biotop-/Habitatfunktion:

Durch die vorilbergehende Inanspruchnahme (Uberfahren, Uberbauen) von Ackerbrache, me-
sophilen Hecken, méRig extensiv genutztes, artenarmes und artenreiches Grinland, artenar-
mes Extensivgriinland, Sandmagerrasen, artenarme bis artenreiche Saume, sonstige gewas-
serbegleitende Walder und Schilf-Landréhrichte sind auch Eingriffe in nachgewiesene und po-
tentielle Lebensrdume von Voégeln, Zauneidechsen und Schlingnattern gegeben. Insgesamt
muissen im Zuge der Baufeldfreimachung 4.945 m2 Hecken und Gewasserbegleitgehodlze gero-
det werden. Die wiederhergestellten Béschungen und Sdume sind analog zum Bestand wieder
mit Baum-Strauch-Hecken oder Gewasserbegleitgehdlzen zu bepflanzen (LBP-MalRhahme 15
G), sodass die Biotopfunktion und die Eignung als Lebensstétte fur gehdlzbritende Vogelarten
wieder hergestellt werden. Auch alle anderen vortibergehend in Anspruch genommenen Fla-
chen sind nach Bauende zu rekultivieren und stehen somit wieder als Lebensstatten zur Verfu-
gung. Die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme geht in die Bilanzierung der flachenbezogen
bewertbaren Merkmale und Auspragungen des Schutzguts Arten und Lebensrdume ein.

Die Widerlager und Pfeiler der bestehenden Briicke stellen z.T. nachgewiesene, z.T. potentielle
Fledermausquartiere dar. Beim Abriss des bestehenden Briickenbauwerks werden diese zer-
stért. Durch das Aufhdngen von Fledermausersatzkasten in angrenzende Gehoélzbestande
(LBP-MalRnahme 12 Acer), bleibt die Okologische Funktion der Lebensstétten im r&umlichen
Zusammenhang gewabhrt.

Durch die Eingriffe in Lebensrdume der genannten Tierarten kann es wahrend der Bauphase
potentiell auch zur Stérung oder Totung von Vogelarten, Zauneidechsen, Schlingnattern und
Fledermdusen sowie ihren Entwicklungsformen kommen. Durch die artenschutzrechtlichen
Vermeidungsmafnahmen (1 Vsap bis 10 Vsap) kdnnen Beeintrachtigungen jedoch weitestgehend
ausgeschlossen werden.

Die neuen Unterbauten (Pfeiler und Widerlager) der Briicke sind etwas gréRer ausgebildet als
im Bestand, sodass maliig extensiv genutztes, artenreiches Griinland, mafig artenreiche bis ar-
tenreiche S&dume und Stral3enbegleitgrin im geringen Umfang von ca. 71 m2 neu versiegelt
werden. Dabei kdnnen im geringen Umfang auch potentielle Zauneidechsen- und Schlingnatter-
lebensraume sowie potentielle Brutstatten von Vdgeln dauerhaft verloren gehen.

Klimafunktion:

Im Verhaltnis zur Gré3e der vorhandenen Ackerflachen sind die temporaren Eingriffe in diese
Kaltluftentstehungsgebiete als geringfligig zu bewerten. Es besteht au3erdem eine Vorbelas-
tung durch die vorhandenen Stral3en, sodass Beeintrachtigungen von klimatischen Funktionen
nicht planungsrelevant sind.
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53
53.1

53.2

54

5.5

Landschaftsbild
Bestand

Das Landschaftshild im Untersuchungsraum wird hauptsachlich durch den Main als Flie3ge-
wasser 1. Ordnung und seiner Aue gepragt. Entsprechend des Regionalplans Main-Rhon (3)
liegt die Mainaue im Landschaftlichen Vorbehaltsgebiet. Allerdings dominiert in der Mainaue ei-
ne intensive Ackernutzung, sodass diese anthropogen uberpréagt ist. Auch die vorhandenen
Verkehrsachsen St 2447, St 2426 und die Bahnlinie zwischen Bamberg und Schweinfurt stellen
eine anthropogene Uberpragung und eine Zerschneidung des Landschaftsbildes dar. Land-
schaftsbildbereichernd sind vor allem die gewasserbegleitenden Ufergehélze entlang des
Mains, die Heckenstrukturen entlang der Verkehrsflachen und zwischen den Ackerflachen so-
wie die kleinflachig noch extensiv genutzten Wiesenbesténde.

Umweltauswirkungen

Vorhabensbedingt wird voribergehend in landschaftsbildpragende, strallennahe Heckenbe-
sténde und in Gewasserbegleitgehdlze des Mains sowie in die teils artenreichen Wiesen einge-
griffen, sodass die Landschaftsbildfunktion betroffen ist. Die wiederhergestellten Bdschungen
und Sdume sind analog zum Bestand wieder mit Baum-Strauch-Hecken oder Gewasserbegleit-
gehdlzen zu bepflanzen (LBP-MalRnahme 15 G). Auch alle anderen voriibergehend in Anspruch
genommenen Flachen sind nach Bauende zu rekultivieren, sodass das Landschaftsbild wieder
hergestellt wird.

Kulturgiter und sonstige Sachguter

Kulturgiiter und sonstige Sachgtter im Sinne des Denkmalschutzgesetzes ederBodendenkma-
ler (Bau- und Kunstdenkmalpflege) kommen im Untersuchungsraum nicht vor. Von Seiten
des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege wurde dem Vorhabenstrager mitgeteilt,
dass eine Vermutungsflache fir Bodendenkmaéler (Inv.Nr. V-6-5928-0006) im Baubereich
vorhanden ist. Diese ist im Zuge der Ma3hahme zu schiitzen bzw. zu erkunden. Die Ar-
chéologischen Untersuchungen sind spétestens vier Monate vor Baubeginn durchzufih-
ren. Die weiteren Schritte bei méglichen Funden und die Regelungen zur Kostentragung
sind einer Vereinbarung zwischen dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege und
dem Staatlichen Bauamt Schweinfurt geregelt.

Artenschutz

Die Prifung des speziellen Artenschutzrechts (88 44 ff. BNatSchG) ist grundséatzlich Vorausset-
zung fur die naturschutzrechtliche Zulassung eines Vorhabens. Die artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande nach 8§ 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG beziiglich der gemeinschaftsrecht-
lich geschiitzten Arten (alle europdischen Vogelarten und Arten des Anhangs IV FFH-
Richtlinie), die durch das Vorhaben erfiillt werden kdnnen, wurden in einer gesonderten Unter-
lage (spezielle artenschutzrechtliche Prifung, Unterlage 19.2) ermittelt und dargestellt.
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Fur den Ersatzneubau der Mainbricke in Horhausen wurden im Zeitraum zwischen Februar
und August 2015 faunistische Vor-Ort-Untersuchungen zur Erfassung des Artinventars von
Brutvdgeln, Reptilien, Ameisenblaulingen, Flederm&ausen und der Haselmaus durchgefiihrt. Die
Ergebnisse der Vor-Ort-Kartierungen gehen in die artenschutzrechtliche Priifung ein und sind in
den Bestands- und Konfliktplanen (Unterlage 19.1.2) dargestellt. Die spezielle artenschutzrecht-
liche Priifung zeigt folgende Ergebnisse.

Pflanzenarten
Fur Pflanzenarten nach Anhang IV b) der FFH-Richtlinie werden durch das Vorhaben keine
Verbotstatbestande gemanR § 44 Abs. 1 Nr. 4i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ausgeldst.
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Flederméuse

Im Untersuchungsgebiet stellen Gehélze und Brickenwiderlager potentielle Quartiere fir Fle-
derméuse dar. Die zu rodenden Geholze im Eingriffsbereich sind iberwiegend schwach dimen-
sioniert und wiesen im Zuge der Hohlenbaum- und Spaltenkartierung keine derartigen Struktu-
ren auf, sodass sie nicht als Quartiere geeignet sind. Die Kontrolle der Briickenwiderlager zeig-
te, dass eines der Bauwerke von Flederm&usen als Tagesversteck- und Zwischenquartier ge-
nutzt wurde. In den anderen beiden Bauwerken konnte trotz Vorhandensein von Einflugéffnun-
gen keine Nutzung durch Flederm&ause nachgewiesen werden. Sie gelten als potentielle Quar-
tiere fir Fledermause. Vor Abriss der Briicken ist daher sicherzustellen, dass sich keine Fle-
derméause mehr in den Widerlagern aufhalten, weshalb die saP das VerschlieRen der Einflu-
goffnungen als Vermeidungsmaf3inahme (9 Vsap) formuliert. Gleichzeitig miussen als vorgezoge-
ne AusgleichsmaRnahme (12 Acer) an Gehdlzen in direkter Umgebung des Briickenbauwerks
adaquate Ersatzquartiere geschaffen werden.

Neben den Briickenkontrollen wurde das Vorkommen von Flederm&usen im Untersuchungsge-
biet mittels Batcorderaufnahmen nachgewiesen. Insgesamt wurden dabei 8 unterschiedliche
Fledermausarten aufgenommen. Man kann davon ausgehen, dass es sich bei den Rufaufnah-
men um Tiere bei der Nahrungssuche gehandelt hat. Das reich strukturierte Untersuchungsge-
biet stellt ein bedeutsames Jagdhabitat fir Fledermduse dar. Der Landschaftspflegerische Be-
gleitplan sieht eine grof3flachige Rekultivierung der Bauflachen nach Fertigstellung des Bauwer-
kes vor, sodass der Strukturreichtum des Gebietes nach Bauende wiederhergestellt werden
kann.

Bei Einhaltung der in der artenschutzrechtlichen Prifung beschriebenen Vermeidungsmali-
nahme ist eine Stérung bzw. Tétung von Fledermausen nicht zu erwarten. Der Verlust von Fle-
dermausquartieren am Bruckenbauwerk wird durch das Aufhangen von Ersatzkésten als vorge-
zogene AusgleichsmalRnahme ausreichend kompensiert.

Haselmaus

Im Zuge der faunistischen Vor- Ort- Untersuchungen konnten im Untersuchungsgebiet keine
Nester oder Fral3reste der Haselmaus gefunden werden, weshalb ein Vorkommen der Art aus-
geschlossen wird.

Reptilien

Aufgrund seiner Biotopausstattung wurde im Untersuchungsgebiet das Vorkommen von Zau-
neidechse und Schlingnatter untersucht. Dabei wurde eine kleine lokale Population (6 Individu-
en) der Zauneidechse im reich strukturierten linken Mainsaum nachgewiesen. Hier sind neben
Eiablageplatzen mit sandigen Substraten, auch Sonn-, Versteck- und Thermoregulationsstan-
dorte vorhanden. Aufgrund der Habitatausstattung und der Kartierergebnisse muss davon aus-
gegangen werden, dass der linke Mainsaum ein Fortpflanzungs- und Uberwinterungshabitat fiir
die Zauneidechse darstellt. Ein einzelnes Individuum der Zauneidechse wurde zudem an der
ostlich exponierten StraRenboschung sidlich des Mains im Ubergang zum angrenzenden Wie-
senweg nachgewiesen. Dieser Standort wird als Nahrungshabitat bewertet. Die nicht mit Ge-
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hdlzen bestandenen westlich und dstlich exponierten StraRenbdschungen der St 2426 sowie
die Sdume entlang der Bahnstrecke gelten als potentielle Zauneidechsenlebensraume. Nach-
weise der Schlingnatter konnten im Zuge der faunistischen Vor-Ort-Untersuchungen (2015)
nicht erbracht werden. In der Bayerischen Artenschutzkartierung ist im Jahr 2011 aber der Fund
eines Verkehrsopfers auf der St 2426 auf Hohe der Bahnbriicke dokumentiert, sodass zumin-
dest von einem potentiellen Vorkommen im Gebiet ausgegangen wird. Dabei sind die potentiel-
len und nachgewiesenen Zauneidechsenhabitate gleichzeitig auch als potentielle Habitate fr
die Schlingnatter einzustufen.

Im Zuge der geplanten BaumafRnahmen kommt es zu Eingriffen in nachgewiesene und potenti-
elle Lebensraume von Zauneidechsen sowie in potentielle Lebensrdume von Schlingnattern,
sodass es zur Storung und Toétung von Individuen oder zur Zerstérung von Lebensstatten
kommen kann. Im Bereich der SGume am linken Mainufer und entlang der Bahnstrecke ist
daher das Abfangen der Tiere im Eingriffsbereich und Umsiedeln auf eine geeignete und vorbe-
reitete Zielflache erforderlich (5 Vsap und 6 Vsap). Hierzu wird beim Planfeststellungsverfahren
eine artenschutzrechtliche Ausnahme von den Verboten des § 44 BNatSchG benétigt. Im Vor-
feld der Umsiedlung sind die sich an die Eingriffsflache anschlieRenden Saumbereiche des lin-
ken Mainufers (6stlich und westlich der St 2426) als temporare Ersatzflachen fir Zauneidech-
sen und Schlingnattern herzustellen (11 Acer) und Uber die gesamte Bauzeit, bzw. bis die Ein-
griffsflache wieder ihre Funktion als Fortpflanzungs- und Ruhestatte erfillen kann, funktions-
tuchtig zu erhalten. Zur Aufwertung sind pro Teilflache jeweils 3 Steinhaufen und 3 Holzhaufen
sowie sandige Offenbereiche zur Eiablage anzulegen. Aufgrund der Lage im Uberschwem-
mungsgebiet des Mains dirfen Stein- und Holzhaufen sowie Sandschichten nur oberflachlich
aufgebracht werden und sind mit entsprechenden Maflinahmen (z.B. Drahtsicherung, Drahtgit-
terkérbe) gegen ein Abschwemmen zu sichern. Die im Eingriffsbereich liegenden nachgewiese-
nen Zauneidechsenlebensraume am linken Mainufer sind nach Bauende durch die Anlage von
Lesesteinhaufen (14 A), durch Pflanzung von Gehdlzgruppen (15 G) und Belassen von Rohbo-
denflachen (17 G) wiederherzustellen. So kodnnen umgesiedelte Zauneidechsen und
Schlingnattern wieder in den angrenzenden urspriinglichen Lebensraum zuriick kehren.

A . : iche Weitere potentielle
Zauneidechsen- und Schlingnatterlebensrdume sind vor MaRnahmenbeginn erneut auf ein
Vorkommen von Zauneidechsen und Schlingnattern zu kontrollieren (7 Vsap). Je nach Ergebnis
der Kartierung wird ein Abfangen und Umsiedeln mit entsprechender artenschutzrechtlicher
Ausnahmegenehmigung erforderlich, oder die Flachen kénnen im Anschluss an die Kontrolle
uneingeschrankt als Bauflachen genutzt werden.
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Um das Wiedereinwandern von Zauneidechsen oder Schlingnattern in das Baufeld zu verhin-
dern, sind alle an das Baufeld angrenzenden nachgewiesenen oder potentiellen Zauneidech-
sen- und Schlingnatterlebensraume durch einen Reptilienschutzzaun vom Baufeld abzugrenzen
(8 VsaP).

Bei ordnungsgemaler Ausfilhrung der vorgezogenen Ausgleichsmal3hahme und Funktionsfa-
higkeit der Ersatzflache fir Zauneidechsen und Schlingnattern ist davon auszugehen, dass die
Okologische Funktion der Lebensstatten im raumlichen Zusammenhang gewahrt bleibt und das
Schadigungsverbot von Lebensstatten demnach nicht erfllt wird. Zusatzlich sind alle Eingriffs-
bereiche entsprechend den Vorgaben des Landschaftspflegerischen Begleitplanes nach Bau-
ende in ihren urspriinglichen Zustand zuriick zu versetzen, sodass das urspringliche Lebens-
raumangebot im Gebiet wieder zur Verfigung steht. Durch die umfangreichen konfliktvermei-
denden Mallnahmen (Umsiedeln, Mergrémen; erneute Kontrolle, Schutzzaune etc.) lassen sich
Beeintrachtigungen der Zauneidechsen und Schlingnattern zwar soweit wie mdglich vermin-
dern, eine Verletzung oder Tétung von einzelnen Individuen wahrend der Umsiedlung oder der
Baufeldraumung kann jedoch nicht ausgeschlossen werden, weshalb eine Ausnahme von den
Verboten des § 44 BNatSchG notwendig ist.

Amphibien

Die Online- Abfrage des Bayrischen Landesamtes fir Umwelt listet auf der Ebene des TK-
Blattes 5928 Obertheres Kreuzkrote, Laubfrosch, Knoblauchkréte, Kleiner Wasserfrosch und
Kammmolch als vorkommend. Ein Vorkommen keiner der gelisteten Arten ist im Untersu-
chungsgebiet bekannt. Im Eingriffsbereich stehen keine potentiellen Laichgewasser fiur die ge-
nannten Arten zur Verfigung. Den Biotopen im Untersuchungsgebiet wird keine Eignung als
Landlebensraum oder Winterquartier fir Amphibien zugesprochen. Aufgrund dessen und der
gut bekannten Verbreitung der Arten im Landkreis Hal3berge, sind Verstdl3e gegen die Verbots-
tatbesténde des § 44 BNatSchG nicht zu erwarten.

Tagfalter
Im Zuge der faunistischen Untersuchungen wurde festgestellt, dass der Grol3e Wiesenknopf

(Sanguisorba officinalis), der Futter- und Raupenpflanze des Hellen- und Dunklen-
Wiesenknopfameisenblaulings ist, in den Grinlandern des Untersuchungsgebietes fehlt. Auch
bei Vor- Ort- Begehungen wahrend der Flugzeiten der Art wurde kein Nachweis erbracht. Folg-
lich wird davon ausgegangen, dass die Art im Untersuchungsgebiet nicht vorkommt.

Brutvogel
Im Untersuchungsgebiet konnten insgesamt 33 Brutvogelarten nachgewiesen werden. Dabei

handelt es sich gré3tenteils um weit verbreitete Arten, sogenannte Allerweltsarten, bei denen
davon ausgegangen wird, dass durch das Vorhaben keine populationsbezogene Verschlechte-
rung des Erhaltungszustandes erfolgt. Im Untersuchungsgebiet stellen die Gehdlze auf den
Strallenbdschungen und am Main, die Wiesen-, Saum- und Ackerflachen sowie Standorte am
Briickenbauwerk Brutplatze der nachgewiesenen Arten dar. Dementsprechend handelt es sich
um geholz- und hecken-, boden- und bodennah briitende Arten sowie Nischenbriiter. Im Zuge
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5.6

5.7

6.1

der Baufeldfreimachung und des Briickenneubaus werden mogliche Habitate dieser Arten vo-
ribergehend dberplant, die Brutplatze am Brickenbauwerk entfallen durch den Abriss, sodass
Verbotstatbestande in Bezug auf die nachgewiesenen Vogelarten und deren Lebensstatten ein-
treten kdnnen. Zur Vermeidung jener Beeintrdchtigungen sieht die spezielle artenschutzrechtli-
che Prifung Baufeld- und unterschiedliche Bauzeitbeschrankungen vor. Nach Bauende sind die
in Anspruch genommenen Flachen in ihren urspringlichen Zustand zuriick zu versetzen,
wodurch neue Gehdlzpflanzungen angelegt werden mussen und die Habitate fir boden- und
bodennahe Briiter wieder hergerichtet werden. Am Briickenneubau stehen langfristig wieder
Brutplatze zur Verfigung, sodass keine Verst63e gegen die Verbotstatbestdande des § 44
BNatSchG zu erwarten sind.

Natura 2000- Gebiete

Im Untersuchungsraum bzw. im Wirkraum des Vorhabens befinden sich keine FFH- oder SPA-
Gebiete. Eine Betroffenheit ist ausgeschlossen.

Weitere Schutzgebiete

Schutzausweisungen gem. BNatSchG, BayNatSchG und/oder EU-FFH-RL (Fauna-Flora-
Habitatrichtlinie der EU) liegen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

Im Untersuchungsgebiet des LBP befinden sich folgende amtlich kartierte Biotope (Biotopkartie-
rung von 1992):

- Biotopnr.: 5928-0164-006 Magerrasen und -wiesen am Maindamm und in der Mainaue

- Biotopnr.: 5928-0163-(TF 006, 015, 016, 017) Gewasserbegleitende Vegetation am Main

Durch die voribergehende Inanspruchnahme von Flachen wird temporar in das festgesetzte
Uberschwemmungsgebiet des Mains eingegriffen. Aufgrund der nur voriibergehenden Beein-
trachtigung des Retentionsvermdgens ist kein Retentionsraumausgleich erforderlich.

Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswir-
kungen nach Fachgesetzen

LarmschutzmaRnahmen

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesentli-
chen Anderung offentlicher StraRen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, sofern dies nach dem Stand der Technik
vermeidbar ist.

GemanR 81 Abs. 2 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

(16. BImSchV) ist eine Anderung wesentlich, wenn:

1) eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert wird oder

2) durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms:
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6.2

6.3

Die

» um mindestens 3 dB(A) erhoht wird oder

« auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhdht wird oder

» wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms von mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird.

Uberpriifung, ob die oben genannten Voraussetzungen der 16. BImSchV vorliegen ergibt

folgendes Ergebnis:
zu 1) Die Anzahl der vorhandenen Fahrstreifen bleibt unverandert, es liegt keine bauliche Er-

weiterung vor.

zu 2) Beim geplanten Vorhaben handelt es sich um eine brickenbauliche Erhaltungsmalf3nah-

me, die die Verkehrsfunktion der St 2426 unverandert beldsst und keine Steigerung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit mit sich bringt. Kennzeichnend fir einen erheblichen
baulichen Eingriff ist aber gemaf Ziffer 10.1 Nr. 2 der Verkehrslarmschutzrichtlinien
(VLarmSchR 97) der Eingriff in die Verkehrsfunktion der StraRe im Sinne einer Steige-
rung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit. Weiterhin wird in Ziffer 10.1 Nr. 2 der VL&rm-
SchR 97 explizit ausgefuhrt, dass Erhaltungs- bzw. Erneuerungsmafinahmen keinen er-
heblichen baulichen Eingriff darstellen. Bei der vorgesehenen Bauwerkserneuerung mit
streckenbaulicher Anpassung handelt es sich somit um keinen erheblichen Eingriff.

Damit sind die Anspruchsvoraussetzungen der 16. BImSchV auf Malinahmen des Larmschut-

zes

nicht erfillt.

Bauzeitig kann es durch Larm und Erschiitterungen fir die nahe gelegenen Ortschaften Ober-
theres, Untertheres und Horhausen sowie fiir den angrenzenden Horhauser Baggersee zu zu-
satzlichen Beeintrachtigungen der Wohn- und Erholungsfunktion kommen. Die AVV Baularm
wird beachtet.

Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

- entfallt -

MalRRnahmen zum Gewasserschutz

Die
chu

MalRnahmen zum Gewasserschutz werden in der Unterlage 18 Wassertechnische Untersu-
ngen ausgefthrt
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6.4

Landschaftspflegerische MaRhahmen

Die einzelnen MafRnahmen sind in den MalRnahmenbléttern erlautert (Unterlage 9.3) und im
Malinahmenplan (Unterlage 9.2 Blatt 1 E und 2) in ihrer Lage und Gestaltung dargestellt. Ins-
gesamt wurden folgende Vermeidungs- (V), Ausgleichs- (A) und Gestaltungsmalinahmen (G)

vorgesehen:
Malf3- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Umfang | Anrechen-
nahmen- bare Flache
nummer
1 Vsap | Bauzeitbeschrankung, Geholz- und Freibriter n.g. -
oy Bauzeitbeschrédnkung Bodenbriter, Mahd des Bau- 8.815 m? l\/lahd )
2" | feldes bzw. Schwarzbrache halten 20.625 m? Schwarz-
brache
3V Beginn der Abrissarbeiten auRerhalb der Nestbau-, | n. g. -
%% | Lege-, Brut- und Aufzuchtzeit
Baufeldbeschrénkung im Bereich faunistisch wert- 1.390 m -
4 VsaP .
voller Lebensraume
Abfangen und Umsiedeln von Zauneidechsen und n.g. -
5V Schlingnattern im Bereich nachgewiesener Zau-
%% | neidechsenhabitate bzw. potentieller Schlingnatter-
habitate und Verhinderung von Neubesiedlung
SlossElenrasese st nehe s Ceblns an 868-m2-n.q. -
: . bi | .
6 Vear von-Neubesiediung-Abfangen und Umsiedeln von
s Zauneidechsen und Schlingnattern im Bereich poten-
tieller Zauneidechsen- und Schlingnatterhabitate
(Bahnddmme)
2V Erneute Kontrolle von potentiellen Zauneidechsen- | n. g. -
% | und Schlingnatterhabitaten
8 Vsap | Aufstellen von Reptilienschutzz&unen 640 m -
gV Verschlie3en der Zuflugmdoglichkeiten fir Fleder- n.g. -
%® | mause an den Briickenbauwerken
10 Vsap | Okologische Baubegleitung n.g. -
2 -
11A Anlage von geeigneten temporéaren Ersatzflachen Zg?o T] ¢
CEF | fur Zauneidechsen und Schlingnattern einhauten
6 Totholzhaufen
12 Acer | Bereitstellen von Ersatzquartieren fir Fledermduse | 5 Fledermauskéasten | -
13V Trennung von Oberboden und Unterboden beim 8.386 m2 Ober- -
Bodenabtrag und Wiedereinbau bodenandeckung
14 A Wiederherstellung von Zauneidechsen- und 3 Steinhaufen -

Schlingnatterlebensraumen am linken Mainufer
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Malf3- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Umfang | Anrechen-
nahmen- bare Flache
nummer
Rekultivierung: Landschaftsgerechte Gestaltung 4.468 mz -
15G .
durch Gehdlzpflanzungen
16 G Rekultivierung: Begrinung mit autochthonem Saat- | 7.963 m? -
gut / Heumulch
17G Rekultivierung: Rohbodenstandorte belassen 1.284 m2 -
18 G Rekultivierung: Ackerflachen 20.374 mz -
19 A Abbuchung von der Okokontoflache im Maintal 4.093 mz 4.093 mz
6.5 Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
- entfallt —
6.6 Sonstige MalRBhahmen nach Fachrecht
- entfallt —
7 Kosten

Die ermittelten Gesamtkosten betragen 18,285 Mio. €.

Die St 2426 kreuzt die Bahnlinie Bamberg — Rottendorf und die Bundeswasserstral3e ,Main".

Die Kosten tragen gemal 88 3 und 12 EKrG der Freistaat Bayern und die DB Netz AG und ge-
mal § 41 Abs. 5 WaStrG der Freistaat Bayern und die Bundesrepublik Deutschland — Wasser-
und-Schifffahrtsverwaltung Wasserstrall3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes- anteilig.

Hierzu wird eine Kreuzungsvereinbarung und eine Verwaltungsvereinbarung abgeschlossen.
Die Erhaltungsmehrkosten sind gemaf 88 15 EKrG und gemal § 41 Abs. 5a WaStrG zu erstat-
ten.

Die Unterhaltungslast des Bauwerks obliegt gemal} 8§ 14 EKrG dem Freistaat Bayern und ge-
mal § 42 WaStrG dem Freistaat Bayern.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach Art.
36 Abs. 1 BayStrWG erforderlich.

Die fur das Einleiten von Stral3enoberflachenwasser in oberirdische Gewasser nach 8§ 8, 10
und 15 WHG erforderliche Erlaubnis und die fiir die Bauwasserhaltung erforderliche Erlaubnis
werden im Rahmen des stral3enrechtlichen Planfeststellungsverfahrens beantragt.
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Durchfihrung der MaBnhahme
Bauabwicklung

Nach planmafiger Erlangung des Baurechts (bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss) ist
der friheste Baubeginn fur 2020 vorgesehen. Die Bauzeit der Gesamtbaumal3hahme betragt
voraussichtlich 3 Jahre.

Der Verkehr auf der St 2426 wird soweit wie moglich zweispurig aufrechterhalten und Uber die
bauzeitliche Umfahrung seitlich neben dem Bestand abgewickelt. Fir den Querverschub der
Vorland- und Strombriicke inkl. der hierfr im Vor- und Nachlauf erforderlicher Arbeiten wird ei-
ne Vollsperrung der St 2426 von 2 Monaten erforderlich.

Aus den Voruntersuchungen bezuglich Kampfmittelbelastung geht kein Kampfmittelverdacht
hervor. Laut der Voruntersuchung ist eine Kampfmittelerkundung nicht erforderlich.

Auf Grundlage des Bayerischen Denkmal-Atlas sind im Bereich des geplanten Baufeldes keine
Denkmaler vorhanden. Die nachsten bekannten Denkmaler liegen ca. 400 m Luftlinie entfernt.

Seitens der Unteren Denkmalschutzbehérde gibt es aus denkmalfachlicher Sicht keine Einwan-
de zum Bauvorhaben.

Die Baustelle wird im Nordosten tber die bestehende Flurwegzufahrt erschlossen. Im Zuge der
Baumafinahme wird ein Behelfsdamm an den bestehenden StraRendamm angeschiittet. Am
FuBe des StraBendammes erfolgt die Erschlieung der Baustelleneinrichtung auf der
Flur Nr. 530, Gemarkung Obertheres. Dies ist auch im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) un-
ter den Punkten 5 und 22 erldutert. Der Vorlandbereiche Flur Nr. 354 und 353, Gemarkung Un-
tertheres zwischen der Bahn und dem Main, werden mit einem im Nordosten bauzeitlich errich-
teten Behelfsbahniibergang auf Flur Nr. 287, Gemarkung Obertheres, erschlossen, die bauzeit-
lich begrenzt zur Verfligung stehen und im Regelungsverzeichnis unter dem Punkt 20 zu finden
sind.

Der sudostliche Montageplatz wird tber die Flur- und Radwegabfahrt erschlossen, die auf dem
Grundstiick Flur Nr. 111/3, Gemarkung Horhausen liegt. Im weiteren Verlauf liegt der Flurweg,
der bis zum Montageplatz fuhrt, auf den Grundsticken Flur Nr. 131, Gemarkung Horhausen
und 355, Gemarkung Obertheres. Der Montageplatz selbst liegt auf dem Flurstiick mit der Flur
Nr. 357, Gemarkung Obertheres. Dies ist im Regelungsverzeichnis unter den Punkten 7, 8 und
21 aufgelistet.

Der siidwestliche Dammful3bereich wird ebenfalls als Baustelleneinrichtungsflache genutzt. Er-
schlossen wird diese ebenfalls tber die Flur- und Radwegabfahrt auf dem Flurstick mit der
Flur Nr. 111/3, Gemarkung Horhausen. Betroffen sind hier die Grundstiicke mit der Flur Nr. 109,
Gemarkung Horhausen und Fl. Nr. 355, Gemarkung Untertheres (Main). Dies ist im Regelungs-
verzeichnis unter den Punkten Nr. 23 und 8 aufgelistet.
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9.2

Die nordwestliche Baustelleneinrichtungsflache liegt auf den Flursticken der Flur Nr. 525, Ge-
markung Obertheres und 526, Gemarkung Obertheres und wird tber die bestehende Flurweg-
zufahrt auf den Grundstiicken der Flur Nr. 526/2 und 526/4, Gemarkung Obertheres erschlos-
sen. Weiter wird das Flurstiick der Flur Nr. 353 und 352/1, Gemarkung Untertheres, Uber einen
im Nordwesten bauzeitlich errichteten Behelfsbahnibergang auf Flur Nr. 287, Gemarkung
Obertheres, erschlossen. Dies ist im Regelungsverzeichnis unter den Punkten 20 und 24 aufge-
fuhrt.

Zeitliche Abwicklung der artenschutzrechtlichen Malinahmen

Hinsichtlich der Durchfihrung der BaumafRnahme sind die artenschutzrechtlichen Vermei-
dungsmaf3inahmen 1 Vsap bis 10 Vsap bindend vor Beginn der Briickenbauarbeiten bzw. im Zuge
dessen durchzufuhren. Folgende zeitliche Abwicklung der Vermeidungsmafinahmen ist zu be-
achten:

— Rodung von Gehdlzen (1 Vsap) und Baufeldraumung (2 Vsap): im Winterhalbjahr (01. Oktober
bis 28. Februar) vor Baubeginn (voraussichtlich 2019); bei BaufeldrAumung aul3erhalb Zeit-
raum 01.0Oktober bis 28 Februar sind Grunflachen und Saume ab Mérz bis zum Baubeginn
alle 4 Wochen zu mahen und Ackerflachen als Schwarzbrache zu halten.

— Ruckbau Bestandsbriicke (3 Vsap): Beginn Abrissarbeiten im Zeitraum Oktober bis Februar;
sollte die Einhaltung des Zeitraums nicht mdglich sein (geplanter Rickbau von Mai bis Au-
gust 2021), ist durch einen Fachmann, vor Beginn der Abrissarbeiten, die Brutfreiheit am
Bruckenbauwerk festzustellen.

— Baufeldbeschrankung (4 Vsap): Stellen Bauzaune nach den Rodungsarbeiten aber vor Bri-
ckenbau (voraussichtlich ab 2019).

— Umsiedelung Zauneidechsen und Schlingnattern (5 Vsar und 6 Vsap): im Jahr vor Baubeginn
ab Anfang Marz bis mind. Mitte April (voraussichtlich 2019); vorher Gehdlze auf den Abfang-
flachen im Zeitraum vom 31.10. bis 01.03. auf Stock setzen und Fléchen anschlieRend ab
Marz manuell méhen; Entfernung Wurzelstdcke erst nach abgeschlossener Umsiedelung;
Stellen Reptilienschutzzaun nach Gehdlzentfernung und Mahd aber vor Abfangen.

— Erneute Kontrolle potentieller Zauneidechsen- und Schlingnatterhabitate (7 Vsap): in der Akti-
vitéatsphase beider Arten (voraussichtlich ab Ende Marz 2019), witterungsabhangig.

— Aufstellen Reptilienschutzzdune (8 Vsap): ab Beginn Umsiedlungs—une—ergramungsmali-
nahmen; Funktionstiichtigkeit muss von Marz bis Oktober gewahrleistet sein.

— VerschlieBen Zuflugmdglichkeiten fir Fledermause an Bestandsbriicke (9 Vsap): nach vorhe-
riger Kontrolle auf Fledermausbesatz im Winter vor Beginn Abrissarbeiten (voraussichtlich
2021).

- Okologische Baubegleitung (10 Vsap): vor, wahrend und bei Abschluss der Bauarbeiten.

Die Anlage von geeigneten, tempordren Ersatzflachen fiir Zauneidechsen und Schlingnattern
hat als vorgezogene AusgleichsmafRnahme 11 Acer vor Beginn der Umsiedlung (5 Vsap und 6)
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9.3

9.4

und somit voraussichtlich Anfang 2019 zu erfolgen. Die anzulegenden Stein- und Holzhaufen
mussen ab Beginn der Umsiedlung bis zum Ende der Baumalinahme funktionsttichtig sein.

Die vorgezogene Ausgleichsmalinahme 12 Acer zum Bereitstellen von Ersatzquartieren fuir Fle-
dermé&use hat vor dem VerschlieRen der Einflugoffnungen an der Bestandsbriicke (9 Vsap) und
somit vor dem Ruickbau der Briicke (voraussichtlich 2021) zu erfolgen.

Die AusgleichsmalRnahme 14 A zur Wiederherstellung von Zauneidechsen- und Schlingnatter-
lebensraumen ist zeitnah nach Bauende umzusetzen.

Auswirkungen auf die Schifffahrt

Einschréankungen der Schifffahrt werden voraussichtlich wie folgt auftreten:

- Pontonanlegestelle im Bereich des Montageplatzes — Dauer: ca. 1 Jahr

- Einschwimmen bzw. Einschieben der neuen Bogenbriicke unter Vollsperrung der Schifffahrt.
- Gdf. bei der Herstellung der Ortbetonfahrbahnplatte der Bogenbriicke.

- Gof. wahrend Riickbau der Schaltafel der Fahrbahnplatte der Bogenbriicke.

- Ggf. wahrend Aufbringen des Korrosionsschutzes.

- Ruickbau des Flussfeldes (Bestand) unter Vollsperrung der Schifffahrt.

- Ruickbau des Flusspfeilers im anfahrgefahrdeten Bereich.

Im sudlichen Uferbereich werden, fir die Pontonanlegestelle und fur das Einschwimmen der
Bogenbriicke, Sohlabgrabungen im Main erforderlich (siehe Lageplan — Unterlage 5 - und Re-
gelungsverzeichnis — Unterlage 11 - Punkt 28). An der Pontonanlegestelle am stdlichen Main-
ufer kann dauerhaft angelegt werden. Hierbei ist zu beachten, dass zwischen dem angelegten
Objekt und der AuRenkante der Fahrrinne mindestens 5,0 m Abstand einzuhalten ist.

Am noérdlichen Mainufer unterstromseitig zur Bestandsbriicke wird eine bauzeitliche Anlegestel-
le errichtet (siehe Lageplan — Unterlage 5 - und Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 —
Punkt 30). Hierfr werden Abgrabungen im nérdlichen Uferbereich erforderlich. Das Anlegen an
dieser bauzeitlichen Anlegestelle ist nur kurzzeitig in Schiffdurchfahrtspausen erlaubt. Mithilfe
dieser Anlegestelle kbnnen Materialien vom oder zum Vorlandbereich aul3erhalb der Nutzungs-
zeitraume der bauzeitlichen Bahnibergange tiber dem Flussweg abtransportiert oder zugelie-
fert werden. Die Unterhaltungspflicht dieser Anlegestelle obliegt der Baufirma.

Auswirkungen auf den Verkehr der Deutschen Bahn

Fur die Herstellung des Ersatzneubaus der Mainbriicke Horhausen wurden Abstimmungen mit
der Deutschen Bahn beziiglich der erforderlichen Sperrpausen gefihrt. In der weiteren Planung
werden die erforderlichen Sperren zeitlich festgelegt.

Wahrend der gesamten Baumal3nahme sind zwei bauzeitliche Bahniibergange tber den Glei-
sen der Deutschen Bahn AG vorgesehen (siehe Lageplan — Unterlage 5 - und Regelungsver-
zeichnis — Unterlage 11 — Punkt 20). Nach der Fertigstellung des neuen Briickenzugs sind die
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bauzeitlichen Bahniibergidnge zuriickzubauen. Uber die Ausbildung und Sicherung dieser
Ubergange wurden Abstimmungen mit der Deutschen Bahn AG gefiihrt.

Die Kettenwerke beider Gleise der Deutschen Bahn AG werden vor der Herstellung der Be-
helfsbriicke in der provisorischen Lage Uber den Gleisen der Deutschen Bahn AG tiefergelegt
und nach Fertigstellung der neuen Straleniberfihrung in der endgiltigen Lage wieder hoher
gestellt. Die hierfur bendétigte Planung wurde auf Entwurfsniveau abgeschlossen und mit der
Deutschen Bahn AG abgestimmt.

Fur Materialtransporte mithilfe eines Kranes oberhalb der Bahnlinie werden Trag- bzw. Schutz-
geruste oberhalb der Bahnlinie vorgesehen (siehe Lageplan — Unterlage 5 - und Regelungsver-
zeichnis — Unterlage 11 — Punkt 27). Die Trag- bzw. Schutzgertiiste werden nach Fertigstellung
des neuen Bauwerks zurlickgebaut. Die Unterhaltungspflicht obliegt der Baufirma.

9.5 Auswirkungen auf den Verkehr des Main-Radwegs (nérdlich des Mains)

- Vollsperrung mit Umleitung Uber Unter- und Obertheres wahrend der gesamten Baumal3-
nahme (siehe Lageplan — Unterlage 5 - und Regelungsverzeichnis — Unterlage 11 —
Punkt 26).

9.6 Auswirkungen auf den Verkehr des Fahrradwegs , Main-Route-Sud*

- Sperre wahrend Verkehrsumlegung vom Bestand auf den neuen Briickenzug in die prov.
Lage, Dauer etwa 1 Tag.

- Sperre wahrend Querverschub und Fertigstellung der Bauwerke in die endgiltige Lage,
Dauer etwa 2 Monate (siehe Lageplan — Unterlage 5 - und Regelungsverzeichnis — Unterla-
ge 11 — Punkt 4).

Fur die Radfahrer, die wahrend der Vollsperrung den Main bei Theres queren wollen, wird eine
Umleitung tber die Briicken in Untereuerheim und in Hal3furt eingerichtet.

9.7 Grunderwerb

Die fur die Vorhabenrealisierung erforderlichen, zu erwerbenden, dauernd zu beschréankenden
bzw. voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind in den Grunderwerbsunterlagen
(Unterlage 10, Plan und Verzeichnis) ausgewiesen.

Grundsatzlich sind fur die BaumafRnahme nur voriibergehende Inanspruchnahmen erforderlich.
Vereinbarungen Uber dauerhaft zu belastende Flachen fir Unterbauten missen geschlossen

werden. Hierbei sind die DB Netz AG und die Wasser—und-Sehifffahrsverwaltung Wasserstra-

Ren- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes betroffen.

Mit den Betroffenen werden, aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens, Grunderwerbs- und
Entschéadigungsverhandlungen gefihrt.
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9.8

Bauerlaubnis und Zustimmung von betroffenen Eigentimern und P&chtern fir die Bereitstellung
bauzeitlich erforderlicher Flachen liegen dem Stral3enbaulasttrager bereits vor.

Die Flachen fur AusgleichsmalRnahmen sind bereits im Besitz der Freistaat Bayern bzw. der
Bundesrepublik Deutschland oder werden rechtlich gesichert, sodass fur die Baumal3nahme
keine zusatzliche zu erwerbende Flache bendtigt wird.

Die vorubergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen werden nach Abschluss der Bauarbei-
ten entsprechend ihrem urspriinglichen Zustand wiederhergestellt.

Hochwasseralarmplan

Einige BaumaRnahmen finden im Uberschwemmungsgebiet des Mains statt.

Die durchzufiihrenden Arbeiten sind u.a. Erdarbeiten, Ramm-, Bohrarbeiten, Leitungsverlegun-
gen, Schal- und Bewehrungsarbeiten, Betonierarbeiten, Montagearbeiten und Abbrucharbeiten.
Ggf. befinden sich im Hochwasser gefahrdeten Bereich Baustelleneinrichtungs- und Lagerfla-
chen (Vorlandbereich auf dem ndrdlichen Mainufer). Diese Einrichtungen sind rechtzeitig vor
einem Hochwasser zu raumen.

Die Zuordnung von Zeitraum und Art der Arbeiten erfolgt im Rahmen der Bauvorbereitung.
Zur Sicherung der Baustelle und zum Schutz der Nachbarschaft und Schifffahrt werden die aus-

fuhrenden Firmen zur Erstellung, Abstimmung und Einhaltung von Hochwasseralarmplanen
vertraglich verpflichtet.
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Abkirzungsverzeichnis

AS Anschlussstelle

AVV Baularm  Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BAB Bundesautobahn

BayKompV Bayerische Kompensationsverordnung
Verordnung Uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BImSchVv Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
Gesetz tUiber Naturschutz und Landschaftspflege

DB Deutsche Bahn AG

DTVsv Durchschnittlicher téaglicher Schwerverkehr

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

EKL Entwurfsklasse

EU-FFH-RL Fauna-Flora-Habitatrichtlinie der EU

FFH-Gebiet Fauna-Flora-Habitat-Gebiet

FI.Nr. Flurnummer

GVS Gemeindeverbindungsstralie

HBS Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (2001)

KVP Kreisverkehrsplatz

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEP Landesentwicklungsprogramm

LS 1 LandstralRe tUberregional, StralRenkategorie

m. U. NN Meter tber Normalnull

m. U. NHN Meter tber Normalh6hennull

n.g. nicht quantifizierbar

RAL Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (2012)

RAS-L Richtlinien fur die Anlage von Straf3en — Teil: Linienfihrung (1995)

RIN Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (2008)

RI-WI-BRU Richtlinie zur Durchfihrung von Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen im Rahmen
von Instandsetzungs-/ Erneuerungsmafnahmen bei Stral3enbriicken (2007)

RPS Richtlinien fur passiven Schutz an Stra3en durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme
(2009)

RQ Regelquerschitt

RSA Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Stra3en (1995)

RStO Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (2012)

saP Spezielle artenschutzrechtliche Priifung

SPA-Gebiet Vogelschutzgebiet hach Vogelschutz-Richtlinie (Special Protection Area)

TBW Teilbauwerk

TF Teilflache

TK Topokarte

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

WHG Wasserhaushaltsgesetz
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